Historisches

Alte Schiffsbhalken geben Ritsel auf
Von Schiffstriimmern und Wracks im Kies der Rheinaue

Von Dr. Hugo Dobling

Beim Ausbaggern des Gelsenberg-Olhafens in Emmelsum (Inbetrieb-
nahme am 27. November 1957) kamen auBer einer Anzah! bis 12 m
langer Eichenstdmme drei bogig geformte Balken zum Vorschein, die
fir den Schiffsbau bestimmt sein dirften. Sie waren ungefahr 9 m
tief in den Kies eingebettet. Die Balken befinden sich jetzt im Museum
~Haus der Heimat“. Sie sind naturgewachsen und bearbeitet. Sie
zeigen einzelne Bohrlécher. Die Lange des dicken Balkens (siehe
Abb.), offenbar ein Stamm — Ast — Stiick, betrdgt 2,10 m, die der
beiden anderen 2,25 und 1,30 m. Man hielt den dicken Balken fiir
den Achtersteven eines Schiffes. Ein Besuch im Museum fir Schiffs-
archaologie in Ketelhaven bei Kampen (Niederlande), das Einblick
gewahnrt in die zahlreichen Schiffsfunde, die bei der Trockenlegung der
Zuidersee gemacht wurden, ermdglichten die Deutung der im Gelsen-
berghafen gefundenen Schiffsbalken. Bei dem dicken Balken handelt
es sich um das Rohstlick einer Wrange.') Die kleineren Balken sind
Spanten. Sie werden quer zum Kiel eingebaut und dienen der Quer-
versteifung des Schiffsbodens. Eine &hnliche Aufgabe haben die Wran-
gen. AuBer den Stammen und Balken wurde ein an einem Stiel
befestigter Eisensporn gefunden (Hebebaum, Holzwender?).2)

Eine kurze Bemerkung iber das Alter der im ,Haus der Heimat“
befindlichen Balken. Auf Grund geologischer Erwagungen sind sie
wahrscheinlich im 16. oder zu Beginn des 17. Jahrhunderts in die
Sand- und Kiesmassen eingebettet worden. Gegen ein héheres Alter
spricht schon der gute Erhaltungszustand.
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Abb. 2: Ausgebaggertes Arbeitsgerat (Lange etwa 1 m).

:?ole Deutung der.Stémme und Balken hat manche Diskussion ausge-

st. So wurde die Meinung vertreten, daB an oder in der Nahe der
Fundstelle eine mittelalterliche Werft gewesen sein kdnnte, eine Auf-
fassung, die sich im einzelnen nicht vertreten 146t. Nach einer anderen
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Deutung konnten die Eichenstamme und das bearbeitete Holz auch
von dem Holzhandel herriihren, der in frilheren Jahrhunderten in Wese!
eine groBe Rolle spielte. Um 1644 soll es in Wesel 15 bis 20 Holz-
groBhandler gegeben haben. Das Eichenholz, ,der Hauptausfuhr-
artikel des Lippegebietes”, wurde auf Schiffen oder FI6Ben die Lippe
herunter befordert. ,Dabei muBte noch das fiir den FloBbau nétige
Kiefern- und Tannenholz erst vom Rhein die Lippe heraufgefihrt wer-
den, weil an den Holzladeplatzen bei Dahl, Antrup und Haltern solches
nicht zu haben war.” In der Lippemindung wurden die Lippefl6Be zu
groBeren, fur den Transport auf dem Rhein geeigneteren FléBen um-
gebaut. Was zu Schiff ankam, muBte in gréBere Schiffe umgeladen
werden. Das Holz war in den Niederlanden fiir den Schiffsbau sehr
begehrt, und so holten die Hollander das Holz zu einem groBen Teil
selbst in Wesel ab. Neben den Stammen wurde auch zugeschnittenes
Holz gehandelt sowie gebogene Holzbalken, sog. Krummholz. Diese
wurden in dieser Form aus den Eichenstdmmen herausgeschnitten
(siehe Abb. 3).3) Auch vermochte der Schiffszimmermann Balken unter
Dampf zu biegen. In den Zoll-Listen werden ausdriicklich »Planken,
Krumbholz, Klabbreder und Ribben“, in anderem Zusammenhang wird
auch ,Kantholz* als Ladegut erwahnt. Wie Strotkétter in seinem Buche
schreibt, ,lieferten auch Gahlen und Gartrop Holz aus den dortigen
sehr ausgedehnten Waldungen, Krudenburg Klafter- und Krummbholz.
Schermbeck schickte Eichenholz, besonders aus dem Staatlichen
Démmerwald per Schiff und FloB nach Holland . .. Obrighoven (Fustern-
berg) entsandte Kalk, Holz und Bretter*.

Abb. 3
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Abb. 4: Aufdeckung eines spanischen Kriegsschiffes bei der Erweiterung des Budericher
Kanals 1893.

Der FldBereibetrieb 148t sich vom 15. Jahrhundert an nachweisen.
Er war zeitweise so stark, daB mehrere Hundert Fl6Be im Jahr die
Lippe herab kamen. 1526 passierten im ganzen 225 FloBe die Zoll-
statte in Dorsten.

Auler der eben gegebenen Deutung Uber die Herkunft der Balken
besteht natiirlich auch die Méglichkeit, daB es sich um Schiffstrimmer
handelt. Es sind ja auch Schiffe untergegangen, bei ZusammenstoBen
oder im Sturm gesunken. Die Mehrheit der Schiffstriimmer diirfte,
soweit sie nicht zur Freihaltung der Fahrrinne beseitigt wurden, im
Laufe der Zeit abgetrieben worden sein. Manche wurden auch durch
Sand und Kies eingebettet. Als eine Regulierung des Stromlaufs noch
nicht erfolgte, vollzogen sich Stromverlagerung und Aufschittung von
Kies- und Sandmassen ziemlich schnell. So kommen denn auch ge-
legentlich ganze Schiffswracks bei Baggerarbeiten wieder zum Vor-
schein. 1893 wurde bei der Verbreiterung des Bldericher Kanals in
schatzungsweise 7,50 m Tiefe das Wrack eines spanischen Kriegs-
schiffes aus dem Mittelalter freigelegt. Dieser Kanal durchschnitt die
von Biiderich her auf Wesel zu sich erstreckende Halbinsel. Er solite
als Hochwasser-EntIastungskanal dienen, um zu verhindern, daB die
Fluten des Rheins an den Festungswerken der Stadt Wesel Schaden
anrichteten, Der Kanal wurde spater zum Rheinlauf, wahrend das bis-
herige Strombett versandete. — Wie mir ein Ingenieur der Firma Hiils-
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kens in Wesel mitteilte, sei in langer zurlickliegender Zeit auf der
Gravinsel, 4 km westlich von Wesel, das Wrack eines mit Ziegelsteinen
beladenen Schiffes ausgebaggert worden. Auch die guBeiserne Herd-
platte konnte geborgen werden. Unterhalb der Gravinsel fand man
die Triimmer eines Nachens. — Im Januar 1972 wurde bei Ausbag-
gerungsarbeiten fur die geplante Erweiterung des Rheinhafens in
Krefeld-Uerdingen das Wrack eines wahrscheinlich aus dem 13. oder
14. Jahrhundert stammenden Holzschiffes entdeckt. Das etwa 2 m
breite und 12 m lange Schiffswrack lag in einer Tiefe von 10 m. Mit
Hilfe einer in Krefeld stationierten FiuBpionier-Einheit der Bundeswehr
wurde das Wrack geborgen. Es befindet sich gegenwartig zur Restau-
rierung und Konservierung im Deutschen Schiffahrtsmuseum in Bre-
merhaven und wird spater Aufstellung im Landschaftsmuseum des
Niederrheins in Krefeld-Linn finden.

im Frithjahr 1972, als der Rhein einen auBerordentlich tiefen Wasser-
stand hatte, kam durch Presse und Fernsehen die Nachricht, daB bei
Schenkenschanz (52 km nordnordwestlich von Kleve, dicht vor der
hollandischen Grenze) Schiffstrimmer zum Vorschein gekommen seien.
An dieser Stelle hat sich im Frihjahr 1895 eine schwere Sprengstoff-
explosion ereignet. Drei mit Dynamit und Sprenggelatine beladene
Schiffe hatten bei Schenkenschanz festgemacht. Die Ladung sollte auf
kleinere Schiffe umgeladen werden. Der Sprengstoff war fir die Re-
gierung von Transvaal bestimmt und sollte von Antwerpen aus auf
einem Seeschiff weiterbefordert werden. Infolge widriger Stromver-
haltnisse — Eisgang und Gefahr der Eisstauung — muBten die Schiffe
auf Anordnung der Behérden entladen werden. Der Sprengstoff wurde
an Land gebracht. Beim Wiederverladen flog aus nicht geklartem
Grunde eines der Schiffe in die Luft. Die Explosion zerriB das Schiff
in Stiicke und richtete auch in der weiten Umgebung schweren Schaden
an. Ein dem Ungllcksschiff benachbartes Schiff fing Feuer und brannte
bis zur Wasserlinie ab. Seine Trimmer sind es, die bei extremem
Niedrigwasser wieder zum Vorschein kommen.

Es ist bekannt, daB auch in der Lippeaue bei Baggerarbeiten oder
dadurch, daB der FluB bei Hochwasser die Ufer abtragt, haufig alte
Eichenstamme zum Vorschein kommen. Im Volksmund werden sie
gelegentlich als Mooreichen bezeichnet. Diese Stdmme haben mit
der Schiffahrt und der Holzfl6Berei nichts zu tun. Sie sind wahrschein-
lich in der friiher von Eichenwald bedeckten Aue durch Stiirme um-
gerissen worden. Genaue Altersbestimmungen dieser Eichenstdmme
sind meines Wissens bisher nicht durchgefiihrt worden. In Schétzungen
werden fur das Alter 1000 und mehr Jahre angenommen.
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Abb. 5: Blick ins Innere eines mittelalterlichen Schiffes.
Entnommen aus: Aeloude en Hedendaegsche Scheeps-Bouw en Bestier von Nicolas Witsen.
Amsterdam 1671.

Anmerkungen

1. Nach einer urspringlichen Deutung sollte es sich um ein Kniestick handeln. Die Knie-
sticke dienten als Aufiager fur das Deck. Sie wurden im Innern des Schiffes ringsum
senkrecht an der Bordwand befestigt, so daB der Aststumpf nach dem Schiffsinnern gerichtet
war. Das Schiffsdeck konnte nunmebr auf den passend geschnittenen Aststimpfen auf-
gelagert werden.

2. Der Verbleib des Werkzeuges, das sich zunéchst im ,Haus der Heimat' befand, konnte
nicht ermittelt werden. Die Abbildung ist aus dem Gedéchtnis gezeichnet.

3. Photographie einer Tafel im Schiffsmuseum Ketelhaven.
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