DREl JAHRHUNDERTE FAHRT DIE PONTE

Von Hans Poetschki, Walsum

Wenn die Schlepper so langsam stromauf kriechen und gleichzeitig schnell
herabfahrende Laster gerade zwischen Walsum und Orsoy sich begegnen, kann
man oft recht lange warten, bis der ,Pontker* in seiner urgeméchlichen Geruh-
samkeit die ,fliegende Briicke* schrig zum Strom stellt. Kaum merkbar rutscht
dann das groBe Verkehrsmittel vom Lande ab und tragt bis zu 300 Personen auf
einmal in 5 bis 7 Minuten iiber den breiten Strom. Was sind denn aber 5 bis 7
Minuten Uberfahrt? Vor 100, 200 oder gar 300 Jahren hitte man sich die Beine in
den Leib stehen, hitte mit der rechtsrheinisch angebrachten Glocke lange bimmeln
bzw. durch das linksrheinisch befindliche Sprachrohr sich die Kehle ausschreien
kénnen, bis der ,Pontker uns und unser Fahrzeug Ubergesetzt hétte. Dabei gab
es damals kaum einen ausgedehnten Schiffsverkehr auf dem Rhein: Die Uberfahrt
dauerte manchmal eine halbe, bei hohem Wasserstand auch eine ganze Stunde.
In der guten alten Zeit war ja noch nicht einmal eine Gierponte (Seilponte) da.
Eine solche ist erst zur Verbesserung des Fiahrverkehrs 1826 projektiert und 1831
eingerichtet worden.

Die Fihrleute sollten ,,das Fehr oder Vehr“ von etwa 100 Schritt aufwirts des
Rinderhauses bis nach Orsoy fiihren. Das war aber besonders mit der Ponte, die
schwerere Lasten geladen hatte, eine recht schwierige Angelegenheit. Zur Bewdl-
tigung der Fahrarbeit muBte der Fihrpéachter noch ein Pferd und meistens sechs
Knechte halten. Die Fihrleute zogen es demnach vor, bei Binsheim anzulegen.
Dadurch entging der Stadt Orsoy mancher Stiiber Vieh- und Wegegeld. Kein Wun-
der, wenn itber die Fahrleute verschiedentlich Beschwerden gefiihrt wurden.
Gelegentlich der Vernehmung wegen solch einer Beschwerde erkldrte 1754 der
Sohn Gerhard der Fahrpachterin Rinders, dafl es eine ,pure Unméoéglichkeit sei, all-
zeit an der Stadt anzulegen, teils wegen zu kleinem Wasser, teils wegen contridrem
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Winde, teils wegen der pressierenden Uberfahrt*. Wenn er immer bei der Stadt §
anlegen miilte, wiirde es etliche Stunden erfordern, mit der Fihre um den ober- 1
halb des Zollhauses liegenden Orth oder Grindt herum rheinaufwirts zu kommen,

Die auf der anderen Seite inzwischen angekommenen Leute mii3ten dann solange
warten. Das aber wire flir den Fiéhrmann ein gewaltiger Verdienstausfall, Er
behauptete auch, da das ,Fehr“ so wie vor 100 Jahren gefahren wiirde. Er kénne ‘
dafir Zeugen beibringen. Es half alles nichts. Er wurde bei 10 Talern Straf- ‘
androhung erneut verpflichtet, bei der Stadt Orsoy anzufahren,_ wenn nicht Wind "

und Wasser oder sonstige erhebliche Umstinde contrir wiren.

Die Fihrgerechtigkeit

Der Fihrpichter hatte allein das Recht, fremde Personen und Giiter innerhalb }
der Fahrgerechtigkeit zwischen dem ,Haeler Gath* und der »Wohnungschen Beeck* 1
(Rotbachmiindung) iiberzusetzen. Die Fihrgerechtigkeit war von altersher landes- .
herrliches Recht und wurde durch Verpachtung vergeben. Die Stadt Orsoy hatte 3
die Fihre von 1767 bis 1812 in Erbpacht. Vorher stand die Fahre in Zeitpacht der 1B
Rentei Dinslaken. Von diesen Stellen aus wurde der Fihrbetrieb wiederum an
einen Fdhrmann verpachtet. Er nahm dafiir das Fahrgeld ein, bestritt damit seine
Pacht (35—151 Taler jihrlich), seinen Lebensunterhalt, die Lohne fiir seine Fihr-

knechte und die Instandhaltung der Fahrzeuge. Sein Recht wurde streng gehand-
habt. Da hatten am 14. August 1797 die Knechte des damaligen Fihrpichters Liese-~
feld am Stapp festgesetellt, daB drei Frauenzimmer von einem Unbekannten tiber-
gesetzt worden waren. Der Nachen wurde beschlagnahmt. Als sich der Eigentiimer
Bernard Heuberg auf Schincken Kath meldete, seinen Kahn abzuholen, mufite er
trotz aller Bitten und Hinweise auf die Not seiner Familie drei Taler Strafe zahlen.
Er hatte aus Gefilligkeit die Tdchter des Predigers Branings zu Budberg iiber~
gesetzt, weil sie ,presante Geschiifte® vorgeschiitzt hatten. Das aber war nicht der
erste und einzige Fall einer Féahrgeldhinterziehung.

Schon 1657 wurden den Féhrpéchtern durch ,wilde Fahrten® der Anwohner
Fahrgelder entzogen und dadurch die Einnahme geschmailert. Der damalige Ad-
modiator (Beamter fir die Veranlagung der Grundsteuer) Jodocus Rappardus
reichte ein ,unterthinigst Memorial undt abermalige Bitte an Churfiirstliche
Durchlaucht® ein, sie ,,mége geruhen, sblchen mothwill nit allein zu straffen, son-
dern gnedigst zu verordnen, dal durch &ffentliche Anschlagung und Publicirung
von den Cantzlen, dergleichen Beeindrechtigungen abgeschaffet, damit die Or-
soysche Vehr nit mehr als alle andern Vehren von einem Jedtweden miBbrauchet
werde“. Diesem Wunsche wurde auch von dem Amtskammerprisidenten zu Kleve
Gisbert v. Hiichtenbruck entsprochen.

Bose sollte eine Kgl. Entscheidung vom 27. Dezember 1746 fiir die Fahrpéchterin
Witwe Rinders ausfallen. Da hatten die Orsoyer Biirger Arend und Hermann
Hoffckens am 21. Oktober 1744 bei Alsum Kohlen iiber den Rhein gefahren. Das
war nach Ansicht der Fihrpichterin ein Versto3 gegen die Fahrgerechtigkeit. Auf
Anweisung des Hauptpéchters Kriegsrat Corbin wurde der bei der ,Schlupffahrt«
infolge eines Sturmes umgekippte Kahn beschlagnahmt. Die Kohlen plumpsten in
den Rhein, sie konnten wohl zum Teil heraufgeholt werden, waren aber nach
spéterer Ansicht der Doménenkammer verdorben. Bei dem Unfall waren aber
auch Bretter und etliche Pfund Tee und Zucker abhanden gekommen. Gebriider
Hoffcken fordern von Rinders Schadenersatz. Sie jedoch lehnt ihn zu zahlen ab
mit der Begriindung, Corbin moge zahlen, sie habe auf dessen Anordnung gehan-
delt. Am 17. Juni 1746 kommt es zu einem Ortstermin mit dem Zwecke eines
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; i i i tande gekommen. Bis jedoch der ganze
hs. Der ist anscheinend nicht zus } .
Vergie;cusgerﬁumt war, schrieb man 1750. Rinders mufite fiir die Kohlen 8 'Taler
Strdelfur Reparatur des Kahnes 2 Taler zahlen. Tee und Zucker standen bei dem
un

euen Pichter de Fries zur Abholung bereit.
n

Jimmerliche Zufahrtswege

Die Zufahrtswege zur Ponte waren noch vor 100 Jahren in ein?m ganz jimmer-
: zustand. Auf der linken Rheinseite wurde teilweise der Leinpfad als Anweg
hChent rechtsrheinisch fithrte der Anweg zwischen dem Rheinufer und dem
be-nUtZﬁaus iiber den Brusbach zum Schwan. Der Leinpfad wurde bei etwas
R~1~nder Wasserstand teilweise iiberflutet. Der Weg auf dem rechten Ufer war so
hOheri?und die Briicke iiber den Brusbach war so primitiv gebaut, daf3 die Wagen
scplec hweren Lasten vielfach im Schlamm stecken blieben, ja auf der Briicke
rr}lt scchen Es zogen daher viele Fuhrleute den Umweg iiber Wesel vor, um nach
embrazu g.elangen, um von dort die kostbare Kohle zu holen. Als die Landstrafie
EsseI:Nesel nach Dinslaken so befestigt worden war, dal sie jederzeit passierbar
::Z; hatte der Fahrpédchter in Orsoy erhebliche Einbulle a.n Fé.hrgeldern zZu .ver-
zeick’men. Gerade deswegen hatte sich Liesefeld bereit erkliart, die Anwege belfier-
seits des Rheins auf seine Kosten in Ordnung bringen zu lassen. Selbst die Briicke
tiber den Brusbach war von ihm repariert worden. In der Hauptsache wurden
viele Kohlenkarren iiber den Rhein gesetzt.

Woh! der #lteste nachweisbare Fiahrpichter war Evert Kuse, der am 13. Okto-
ber 1734 als 84jahriger Mann bezeugt, daB er in seiner Jugend das ,,'Orsoysc}%e
Fehr“ viele Jahre in Pachtung gehabt und dasselbe ,,vom Haler Gatt“ bis an ,die
Grieth-Graben bei Gotterswicker Hamm, ohne von jemanden behindert worden,
befahren habe®. Er habe auch von seinen Vorfahren gehort, daB sie ,dieses Fehr*
gleichermalBlen als selbstverstandlich befahren haben. Wer sein Nachfolger gewest?n
ist, konnte nicht festgestellt werden. Ob der im Kirchenbuch der kath. Kirche? in
Walsum genannte Theodor Wy ckop, der dort als ,,Pontker od. Wickop“ b?ZElCh—
net wird, Fahrpéchter oder Fahrknecht gewesen ist, mag dahingestellt bleiben.

Viele Klagen iiber Witwe Rinders

1744 wird als Fahrpéchter die Witwe Rinders, genannt Berndsen, in Walsum auf-
geflihrt. Uber die Witwe Rinders wurden viele Klagen gefiihrt, nicht minder iiber
den Fidhrmann de Fries. Und doch sind beide als Fahrpiachter noch in den Jahren
1751—1769 genannt. In diesem letzteren Jahre pachtete Johann de Fries die
Rheinfihre auf 12 Jahre, aber auch Gerhard Berndsen wird die Pacht zugesprochen
(125 Taler). Die Pacht des Johann de Fries lief am 31. Mai 1782 ab. Inzwischer%
waren wieder Klagen uber de Fries eingelaufen. Am 29. Januar 1775 hatte er bei
»stehendem Strom* von den Orsoyer Biirgern Fihrgeld und von Fremden doppeltes
Fahrgeld genommen. Er wurde daraufhin angewiesen, die Orsoyer Biirger gebiih-
renfrei, ihre Karren und Fremde mit einfachem F#hrgeld passieren zu lassen.
Dieses Recht war den Orsoyern ndmlich schon von Berlin am 7. Juli 1767 auf eing
Eingabe hin bestétigt worden. Ihnen war zudem das Recht zuerkannt worden, bei
Frost und wenn der Rhein steht gar nichts an Féhrgeld zu bezahlen und bei hohem
Wasser nur die einfache Fahrt. Die Frage, wann nun der Rhein ,hohes Wasser*
fiihre, was nzmlich zur Erhebung des doppelten Fahrgeldes berechtigte, gab zu
Manchem Streit AnlaB. Erst am 26. Juni 1772 wird die Klevische Kriegs- und
Dominenkammer bewogen, eine Pegelhohe zu bestimmen, bei der der erhéihte
Tarif gefordert werden dart.
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der Fiahrpacht und bietet 145 Taler jahrliche Pacht bei 75 Talern Kaution. Di
Genehmigung erfolgte am 21. Januar 1782 mit dem Bescheid, daB , der Péichte
keine den Passanten beschwerliche N euordnung einfiihre, vielmehr sich durch Ver

besserte Bedienung des Fehrs dessen bisher benachteiligten guten Ruf wiederher§

ten frei. Wenn der Fihre durch Schiffer oder Holzfl6Ber Schaden zugefiigt werdeny
sollte, so war der Eigner schuldig, den Schaden zu ersetzen. Keinen Handels- oder}
Hausleuten war es erlaubt, bei Nacht oder Unzeit weder ihre eigenen noch fremde»

Gilter innerhalb des Féhrgebietes iiberzufahren.

fiir alle Pldtze bezahlen.

Nach der Aufkiindigung des Pachtvertrages durch Pieperhoff trat 1785 Lies e-
feld aus Orsoy die Pacht an. Seine Familie blieb fortab im Besitz der Fahrpacht. ;
Wenn auch am 30. September 1827 der Schiffssteuermann Ménnic hs fiir die 24jah-~ ]
rige Pacht je 200 Taler jébrlich im Gegensatz zu der inzwischen auf 54, ja sogar §
35 Taler zurilickgegangenen Jahrespacht bot, so wurde das Angebot Ménnichs doch |
abgeschlagen, zumal Ménnichs die Anlage neuer Wege linksrheinisch von 200—250 {

Ruten Linge und rechtsrheinisch vom Féhrkopf bis Rinderhaus verlangte.

Johann Heinrich Liesefeld, der zweite Pichter aus dem Geschlecht Liesefeld 1
(geboren um 1791), war ein so guter Fihrpachter, daB er vom Renteiamte Dins-
laken 1830 sogar als duBerst solid bezeichnet wird, liber den noch nie eine Be- |
schwerde zur Sprache gekommen war, ,was bey Fahrpiachtern doch zu den gréBten {
Seltenheiten gehért«, Ihm wurde auch auf ein Gesuch um stillschweigende Ver- ]

des Hauptsteueramtes Wesel vom 15. Februar 1828 wird Liesefeld sunstreitig ]

alsder beste Fédhrmannam Rheinstrom-“ bezeichnet. Er hatte auch
auf eigene Kosten die Gierponte 1831 eingerichtet und versprach sich dadurch eine
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téhre : : Staatl, Landesbiiasielle Niederrhein
Rheinfihre Waisum-Orsoy
Dinslaken Y w jektierten Gier-
m ert der noch erst proje :
i sogar 1826 vorschlug, den g, we
aLp n‘C 1n scls iblauf des Pachtvertrages zu erstatten, war es recht und billig, w nan
I.(') tefelad urch Verlingerung der Pacht einen groferen Teil seiner Anlageausg
iese d \Y

ben decken konnte.

Tragfihigkeit und Tarife
Uber das Inventar des Fihrbetriebes gibt uns das Revi:xoglsp;ot]g:zg d(lieseflziz
Wasserbauinspektors Jacobinus vom 19. November 1847' Au ;; ib.a B e
sich die 1831 gebaute Gierponte in gutem Zustand, die 18 gCh ute Degclponte
bedurfte der Reparatur eines Sch;;ver(‘;c:;.rl I;lr %ﬁiﬁuﬁi c;v::e;lelalgrte lie Nachen oo
U i onen. Zu
i‘t’itf;:;gz(ll 1;11?(;1 Zfsi‘)eixzi)'rl.:i;ie die Tragkraft der Fdhrboote beschaffen war, ersehen

wir aus dem Nachweis vom 3. Mérz 1823:

Tragfdhigkeit

bei stillem Wetter bei starkem ]_“Ni?d
O Last Bordhoéhe as

Borg(l)ll(l)he Zentner Zoll Zentner
12 140
die ganze Ponte 6 200 " o
die kleine Ponte 6 100 i~ i
der grofle Flieger 6 45 30

6 18 —

der kleine Flieger
Es sind Fihrlisten (Tarife) aus den Jahren 1711, 1751 und 1829 bekannt. Nach
i i it eini Positionen:
stehend eine Vergleichstabelle mit einigen ) .
1711: 1 Kutsche oder Wagen mit 6 Pferden 1 Taler 15hS;clubvt‘e]r,g1 Krile:c;; fx:;
‘ i 221/ Stiiber, 1 holl. Wagen -
4 Pferden 1 Taler, 1 Kutsche mit 2 Pferden 3 -
den 20 Stiiber, 1 beladene Karre mit 2 Pferden 15 Stiiber, 1 leere Karre m
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2 Pferden 10 Stiiber, 1 beladene Karre mit 1 Pferd 12 Stiiber, 1 leere Karre mit
1 Pferd 6 Stiiber, 1 Reitpferd 4 Stiitber, 1 Ochse, Kuh, Esel 3 Stliber, jede Person in
einem Wagen 1 Stiiber, so 1 oder 2 Personen allein fahren wollen 4 Stiiber. »Bef’
hohem Wasser, wenn das Fehr an den Zeichen stehet, ist obenstehendes alles dop-;
pelt, und bey EyBgang muB Bescheidenheit gebrauchet werden.“ ;

1751: 1 Kutsche mit 4 Pferden 30 Stiiber, 1 Kutsche mit 2 Pferden 22 Stiiber,;
1 beladene Karre mit 2 Pferden 16 Stiiber, 1 beladene Karre mit 1 Pferd 12 Stiiber,
1 Reitpferd 4 Stiiber, 1 Ochse, Kuh, Esel 3 Stiiber, 1 Schwein oder Kalb 1 Stiiber,f
1 Fuder Holz 10 Stiiber, 1 Karre Kohlen 10 Stiiber, 1 Malter Korn 2 Stiiber.

1829: 1 beladene Karre mit 1 Pferd 6 Silbergroschen, 1 leere Karre mit 1 Pferd
3 Silbergroschen, 1 Reitpferd 3 Silbergroschen, 1 Ochse, Kuh, Esel 1 Silbergroscher:
6 Pfennig, 1 Schwein oder Kalb 6 Pfennig, jede Person in einem Wagen 6 Pfennig,]

Ein interessantes Stiickchen

De Fries hatte mit Tishen einen Vertrag gemacht, daB Tishen ihm alle Féihrgerét—}
schaften flir 500 Taler abkaufen solle und sofort mit der Bedienung der Féhre"
beginnen kénne. Sollte einem dieser Kontrakt leid tun, so solle der, dem der Kon- 1
trakt leid wire, 20 Dukaten bar erlegen, und zwar 10 Dukaten dem, der Wort
gehalten, und damit der Magistrat nicht vergebens behelligt wiirde, so soll der-
selbe 5 Dukaten genieSen und die tibrigen 5 Dukaten sollen von Contrahenten und *
den dabei gewesenen Zeugen mit Zuziehung des Magistrats auf eine »Honette und -
ordentliche Art nach Standes Gebiihr verzehret werden®. Am nichsten Tage -
erscheint de Fries vor dem Magistrat und macht diesen in aller Form mit dem
Vertrage des Vortages bekannt. Auch Tishen, dem die Sache doch etwas sonder- §
bar vorkam, lieB sich beim Magistrat blicken und erklérte, nachdem ihm der
Kontrakt verlesen, da er betrunken gewesen sei und von dieser Sache nichts wisse,
daB aber, da doch glaubhafte Zeugen dagewesen, er nicht an der Richtigkeit zwei- |
feln kénne. Da er jedoch im Holldndischen wohne, kénne er doch nicht von dort :
abwandern und sich hierher begeben. Die 20 Dukaten seien ihm auch viel zu hart. {
Indessen wolle er sich verpflichten, denen, so daran gelegen, ,eine Collation .
bestehend aus satt Wein und Toback zu geben.“




