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Trabrennbahn WIRBT FUR DINSLAKEN

Niederrheinische Pferdefreunde schufen vorbildiiche Anlage

Von Hans Gétte

An sich liegt es in der Natur der Sache und der Menschen, nur in der Gegenwart
zu leben und nur ab und zu einmal an die Zukunft zu denken. Viele halten es auch
mit Voltaire, der einmal sagte, idafl die Menschen aus der Geschichte nur eins lernten,
nimlich die Erkenntnis, daf sie nichts aus ihr lernten. Weder die ,,Natur der Sache®
noch die Voltair’sche These lieflen  den ersten Plan zum Bau einer Trabrennbahn
am Birenkamp in Dinslaken scheitern. Die Gegenwart, und die war im Jahre 1948
zuweilen recht hart, war es, die den Rat der Stadt Dinslaken bewog, iden Plan des
gerade aus der Taufe gehobenen Trabrennvereins zuriickzustellen. Die Ernghrungs-
lage war kritisch, und bei dem Birenkamp-Gelinde handelte es sich um landwirt-
schaftliche Nutzfliche.

Im Jahre 1953, nach der Neugriindung des Niederrheinischen Traber-, Zucht- und
Rennvereins Dinslaken e. V., nahm die Sache wieder greifbare Gestalt an. Am Unter-
nehmungsgeist fehlte es nicht. Die bekannten Ziichter und Besitzer B. D. Alkemade
(Elten) und Willy Latz (Dinslaken) luden die Stadtviter zu einer Besichtigungsfahrt
nach dem hollindischen Hilversum ein. Die Trabrennbahn in Hilversum sollte das
Vorbild fiir das in Dinslaken zu schaffende Gelinde sein. Der Rat der Stadt war
begeistert, und bereits im Juni 1953 wurde der Grundstein zu der neuen Anlage gelegt.

Mit Unterstiitzung der Stadt, der Industrie, von Handwerkern und freiwilligen
Helfern konnten die Traberfreunde des Niederrheins innerhalb eines Jahres den Plan
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verwirklichen. Schwierigkeiten gab es génug. Aber alle Bemiithungen trugen reife
Friichte. Am 25. Juli 1954 hatte der Dinslakener Verein seinen groflen Tag: die Bahn
wurde ihrer Bestimmung iibergeben. Trotz eines regenverhangenen Himmels beim
ersten Start — spiter gofl es wie aus Gieflkannen — waren 15 000 Zuschauer erschie-
nen, die zwar mehr oder weniger na, aber begeistert waren.

Die Verantwortlichen aber dachten an diesem Tag an die verflossenen zwdlf Mo-
nate. Und sie schauten mit berechtigtem Stolz auf thr Werk, das thnen manche schlaf-
lose Nacht bereitet hatte. 3 600 Kubikmeter Erdmassen waren bewegt worden. Die
800-m-Bahn umfaflt eine Fliche von 17 000 qm. Nicht weniger als 2 850 cbm Kessel-
asche mufiten angefahren und verbaut werden. Auflerdem war der Bau einer Tribiine,
einer Waage, ‘der Toiletten, der Totoschalter und nicht zuletzt der iiber dreiflig
Pferdeboxen piinktlich fertig geworden.

Die Ziichter vertreten die Auffassung, dafl es eine gerechtere Leistungspriifung als
die 6ffentliche Rennpriifung fiir ihre Pferde nicht geben kann. Man hat sich auch in
Dinslaken von dem Gedanken leiten lassen, dafl eine solche Priifung einen wesent-
lichen Bestandteil der Zucht ‘darstellt. Das Pferderennen ist also nicht, wie wohl viele
Laien glauben, nur eine angenehme Unterhaltung fiir das Publikum oder eine Mog-
lichkeit, durch Wetten Geld zu verdienen, ohne ernstlich zu arbeiten, sondern so ein
Rennen ist fiir den Ziichter die Priifung seines Erfolges.

So soll die ideale Trabrennbahn am Birenkamp nicht nur sportlichen, sondern
dariiber hinaus auch ziichterischen Zwecken dienen. Nicht zuletzt aber soll und wird
sie fiir den Niederrhein, fiir den Kreis und fiir die Stadt Dinslaken werben.






