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Von Beigeordnetem Klaus Fwers

Als am 23, Mdrz 1945 die Stadtmitte Dinslakens in Trim,. - + - -, war das Gesicht
der Stadt auf das furchtbarste verwiistet.

Der Stadtkern Dinslakens bildete vordem in dem rascheu - . er Zeitldufe und
in dem schnellen Anwachsen der Bevélkerung einen ruhende:. vie Innenstadt be-

stand aus der sogenannten Altstadt mit dem Altmarkt und de. .vangelischen und der
katholischen Pfarrkirche, sowie aus der Neustadt mit der NeustraBe und dem Neutor-
platz. Die seit Generationen hier anséssigen Familien hatten den Wohlstand ihrer
Anwesen erarbeitet. Von hier aus war die stidtische Entwicklung bestimmt worden.

Eine Stadt, die sich unter dem Einflu8 der industriellen Entwicklung rasch ausbrei-
tet, ist in der Profilierung des Stadtgesichtes dem Gesicht des Kindes vergleichbar,
das sich allmahlich erst formt und mit dem erwachsenen Alter prignant wird. Dieser
Vergleich trifft auch auf Dinslaken zu und verldngert sich in seiner zeitlichen Giiltig-
keit dadurch, daBi das Stadtprofil der Innenstadt der Zerstérung anheim fiel und nea
geformt werden mubte.

Erster ﬂmﬂunq im C)&ie(?erau#[mu

Schon bald nach der Zerstérung regten sich fleiBige Hénde. In der Zeit vor 1943
konnten nur verhaltnisméBig wenige Wiederautbauten gelingen. Dennoch ist gerade
fir diese Zeit zu vermerken, mit welchem z&hen und unermiidlichen Fleif sich die
Biirger der Stadt und ihre Helfer unter den denkbar schwersten Umstanden sozusagen
mit nackten Fdusten an die Beseitigung der Triimmer, an die Freimachung der Strafien
und an den méhlichen Wiederaufbau begaben. Der Schadensgrad von 74% Zerstérung
in der Stadt ergab das Bild einer Wiistenei, so daB sich mit der Freimachung der
StraBen und der Triimmerraumung bereits ein Gefiihl neuer Ordnung einstellte. Trotz-
dem waren die Wiederaufbauten bis zur Wéhrungsreform nur vereinzelt zu zédhlen. .

g(énzepiion der ija(%plununq

Die Wiederaufbauplanung stieB auf viele Schwierigkeiten. Der Grundbesitz war
stark parzelliert und eng verschachtelt. Durch Erbteilungen waren die unterschied-
lichsten Eigentumsverhéltnisse entstanden, Eine besondere Erschwerung brachten die
Verfahren nach dem Riickerstattungsgesetz, insofern ehemals jiidisches Eigentum von
G'esetzes wegen der Riickerstattung unterlag. Diese Verfahren haben z. T. Jahre be-
notigt, ehe dem Eigentiimer wieder Verfiigungsfreiheit zustand und damit freie Bahn
fur eine Neuordnung der Grundstiicke geschaffen war. Man mag iber den zeitlichen
Ablauf der Wiederautbauplanung eine kritische Meinung haben, anerkennend . ist
Jedoch zu erwihnen, daB die erforderlichen Grundstiicksumlegungen zwischen Haupt-
Strafie und Neutorplatz fast ausnahmslos auf freiwilliger Grundlage durchgefiihrt wer-
den konnten.
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Die Wiederaufhauplanung muBite auf eine groBe Zahl von Voraussetzungen ge-
griindet werden, ehe sie rechtsverbindlich festgelegt werden konnte. Im wesentlichen
waren folgende Gesichtspunkte fiir den Rat und die Stadtverwaltung maBgebend
gewesen:

1. Entsprechend dem fritheren Charakter der Innenstadt entschloB man sich, die ge-
samte NeustraBe und die Duisburger StraBe einschl. Altmarkt verhaltnisméaBig
eng und geschlossen zu gestalten, womit ein Zentrum der Geschiftswelt und eine
Zusammenfassung bequemer Einkaufsméglichkeiten gewéhrleistet wurde. Die
Sorge der Stadt bezog sich dabei uneingeschrankt auf alle Anlieger dieser bei-
den StraBenziige. Heute 148t sich feststellen, daB beide StraBenzilige durch den f{lie-
Benden Verkehr des K&uferpublikums voll frequentiert werden.

2. War der EntschluB endgtiltig, die Neu- und Duisburger StraBe verhdltnismaBig eng
wiederaufzubauen, dann war damit zu rechnen, daB ein Verkehrsproblem eintrat
und zu bewiltigen war. Man kann sicherlich heute noch nicht sagen, dafl es be-
wéltigt ist. Gewonnen wére aber schon mit der Einsicht, daB beide StraBen
in erster Linie fiir eine gefahrlose und bequeme Benutzung durch den FuBgénger,
der das Gros des Kiuferpublikums aller Einzelhandelsgeschifte darstellt, zur Ver-
fiigung stehen miissen. Darauf wollen die jetzigen Verkehrsbeschrdnkungen (Ein-
bahnstraBe etc.) hinaus. Die Regelung des Endzustandes héngt eng mit dem Erfor-
dernis zusammen, daB die Anlieferung fiir die Geschafte der NeustraBe seitlich am
Rutenwallweg resp. an der KlosterstraBe und ihrer Fortsetzung auf die Bahn-
straBe zu erfolgt. Dariiber hinaus ist es das Ziel der Stadt durch gelegentliche
Durchbriiche auf die SeitenstraBen Verkehr zu- und abzuleiten und das Erreichen
der Parkplatze zu erleichtern.

3. Waren die beiden GeschéftsstraBen geschlossen und eng geplant, so mufite ein
gesundes Gegengewicht geschaffen werden durch die den vollen Verkehr aufneh-
mende HauptstraBe, die diagonal zu dem GeschéaftsstraBenzug verlduft und ihn
am Rathaus kreuzt. Dieser StraBenzug beginnt als Hauptstrae am Bahnhof, miin-
det in die WiesenstraBe am Bergrevieramt ein und folgt dieser bis zum Hoch-
haus Meyer resp. als Duisburger StraBe bis zum Stadtausgang und zur Einmiin-
dung in die B 8. In dieser Hinsicht hat der Rat stets unbeirrt die Meinung vertre-
ten, daB dieser StraBenzug als GeschéftsstraBe zu bebauen ist, die neben dem flie-
Benden Fahrverkehr vorzaglich fiir solche Geschifte geeignet ist, die nach Lage und
Raumbedarf an StraBen mit gréBerer Verkehrsfrequenz richtig angesetzt sind.
Schon jetzt, besonders aber bei Bauausfithrung des Stadtkernprogramms 1I/55 wird
deutlich werden, wie zutreffend diese Planung zu werden verspricht. Vom wieder-
aufgebauten Bahnhofsgebdude und dem im Friithjahr 1956 fertig werdenden, groB8-
zligig ausgestalteten Bahnhofsvorplatz beginnend, wird die HauptstraBe die Innen-
stadt in nord-stidlicher Richtung durchziehen. Vom Bahnhof kommend erreicht hier
jeder Besucher schnell das Behorden- und Geschéftszentrum der Stadt, in gleicher
Weise wie der Besucher, der mit dem Auto von Siiden in die Stadt hineinfahrt.

4. Weitere Schwerpunkte bedeutet schlieBlich fiir die Stadtplanung die Ausgestal-
tung des Altmarktes und des Neutorplatzes. Die Durchfithrungsplane des Stadtbau- -
amtes werden, nachdem der Rat am 30, 9. 1955 den Leitplan endgiiltig beschlossen
hat, alsbald Rechtskraft erlangen. Hier bezieht sich die planerische Konzeption
darauf, auf derr(li Altmarkt méglichst die kath. Pfarrkirche freizulegen und mit einer
Neubebauung der Grundstiicksinsel Holtbriigge eine ansehnliche Front fiir den . . . .
Marktplatz zu gestalten. Auf diese Weise e?l?élt u. a. der Dinslakener Wochen- 4 Dinslaken: Blick in die Duisburger Strafie
markt auf dem alten Marktplatz hoffentlich bald die erforderliche Erweiterung. !

Der Neutorplatz wird eine vorziigliche Aufnahmeschleuse fiir die aus den Stadt-
teilen Hiesfeld und Lohberg kommende Bevélkerung und soll ringsherum zu
einem attraktiven Geschiftszentrum gestaltet werden. Die Ausmiindung der Neus
straBe erhé&lt ihr Profil im Rahmen des Stadtkernprogramms 1/55, wahrend der Auf- ¥
bau der BahnstraBie in geschlossener Bebauung und mit der Regulierung der Hof- ¥..
straBe fiir das Stadtkernprogramm 1956 vorgesehen ist. Der Neutorplatz selbst
wird weiterhin der gréBte Platz der Stadt bleiben zur Aufnahme von Kirmes- und
Zirkusveranstaltungen und alsbald seinen Blick freigeben auf die imposante Front
des Berufsschulgebiudes.
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RBaumittel und geiiuuuu#

Der Chronist wird besonders zu berichten haben iiber das im Rahmen des Dinslake-
ner Wiederaufbaues interessierende Zahlenmaterial. So wird es von Interesse sein
zu erfahren, daB mit einer Bausumme von ca. 20 Millionen DM fiir die Innenstadt
zu rechnen ist, Es wird auch interessieren, daB hier vorwiegend Einzeleigentum zum
‘Wiederautbau gelangte, das in volkswirtschaftlicher Hinsicht wertvoll ist fiir Mittel-
standsbildung und Festigung selbstdndiger Existenzen, wie sie fiir eine gesunde Zu-
sammensetzung eines Stadtwesens von Bedeutung sind. SchlieBlich wird die Betrach-
tung dieses Materials den Blick auf die weitere Zukunft lenken, besonders auf die
Frage, wann der Wiederaufbau im wesentlichen abgeschlossen sein wird — voraus-
sichtlich 1958 — und wie sich die weitere stadtische Entwidklung im Rahmen des Neu-
baues an den Wiederaufbau anschlieBt.

C)&olmungslmu und Wiederaufbau

Ein besonderes Wort soll hier noch dem Problem ,Geschéftshausbauten und Woh-
nungen” angefiigt werden. Wenn auch im Zuge des Wiederaufbaues der Innenstadt in
den Erdgeschossen nahezu ausnahmslos gewerbliche Rdume obligatorisch eingerich-
tet wurden, so kam es doch auch gleichzeitig zur Errichtung von ca. 250 'Wohnungs-
einheiten in Geschdftshdusern. Die Frage ware nicht unberechtigt, ob diese Wohnun-
gen nach Art und Lage mit unserer heutigen Auffassung iiber familiengerechten
Wohnraum in Einklang zu bringen sind. Bestimmend war neben den drédngenden An-
forderungen der Wohnraumwirtschaft der Umstand, daB Bedarf fiir gewerblichen Raum
in Obergeschossen entsprechend der Struktur der Stadt Dinslaken im wesentlichen
nicht spiirbar war. Andererseits war die Finanzierung der Wohnungen durchaus reiz-
voll und bot vielfach die. einzige Mdglichkeit iberhaupt, den Wiederaufbau zustande
zu bringen. Dagegen geht nach wie vor das Bestreben der Stadt dahin, immer wieder
zur Einrichtung gewerblicher Rdume auch in den Obengeschossen anzuregen. Es ist
auch sicherlich mit Recht die Meinung zu vertreten, daB sich kinftig der Bedarf fiir
gewerbliche Biirordume auch in Dinslaken mehr und mehr einstellen wird.

Die errichteten Wohnungen waren gut gestaltet, wenn auch Gegebenheiten, nach
den Fundamenten der Altbauten teilweise hingenommen werden muBten, Die Mas-
sierung der Wohnungen in der Innennstadt wird im Falle Dinslaken weitgehend ge-
mildert durch den Umstand, daB man mit wenigén Schritten auch von der Innenstadt -
aus ins Freie kommt und auch fiir die Kinder Moglichkeiten fiir einen Auslauf be-
stehen, So legt die Stadtplanung Wert auf die Erhaltung des Griinstreifens ,Am Ruten-
wall” und hat demgemaB den Spielplatz hier wieder hergerichtet. Unweit liegt wei-
terhin das Parkgeldnde um Kreishaus und Burgtheater, das im Laufe des Jahres 13956
vollstdndig wieder hergestellt sein wird. SchlieBlich verspricht das Geldnde des B&-
renkamps mit der dort gelegenen reizvollen Trabrennbahn, dem Spiel- und Sportplatz
des MTV, dem Platz des Biirgersdiiitzenvereins und des Tennisklubs ein reizvolles
Geldnde zum Spazierengehen und Luftschépfen,

*

Einem anderen Aufsaf; soll es spéter
vorbehalten bleiben, die architektoni-
schen und bautechnischen Leistungen
des Wiederaufbaues der Dinslakener
Innenstadt zu wiirdigen. Hier sei nur
anerkennend vermerkt, da heute ein
Gang durch die Dinslakener Innenstadt Dy ‘ }
Freude macht und sich das Auge an = o I3 =
den schénen neuen Hauserfronten er- gt iuummHEH 0]
freuen kann. Mag sich der Beschauer ‘ i m
Zuweilen daran erinnern, welch grofie
Zahl von Bemithungen vieler fleiBiger
Képfe und Hénde erforderlich war, um
aus Triimmern wieder neues Leben
erstehen zu lassen.
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