Von der »Continenialen«, der DVG und der Umspurung

von Willi Dittgen

Im Sommer 1958 wurde die Umspurung
der StraBenbahnstrecke, die Dinslaken
mit Duisburg verbindet, durch die Fertig-
stellung des letzten Stiickes zwischen
Walsum-Vierlinden und dem Bahnhof
Dinslaken abgeschlossen. Damit nahm
eine wechselvolle Entwicklung ihr vor-
laufiges Ende, die durch kommunale Neu-
gliederungen, schwankende Konjunktur,
wirtschaftliche Neuorientierung und zwei
Kriege gekennzeichnet ist, Mancher wird,
bevor das kostspielige Projekt in Angriff
genommen wurde, gefragt haben, warum
die Duisburger Verkehrsgesellschaft in
ihrem Verkehrsnetz zwischen Duisburg-
Huckingen und Dinslaken mit den Stra-
Benbahnen auf zwei verschiedenen Spu-
ren fahrt, Bis 1952 muBte jeder, der von
Dinslaken nach Duisburg fuhr, in Meide-
rich oder in Ruhrort umsteigen, d. h. vom
Schmalspur- in den Normalspurwagen.
Das war eine umsténdliche und oft Zeit
raubende Angelegenheit,

Warum fihrt eine technisch so fort-
schrittliche Gesellschaft wie die DVG auf
zwei  verschiedenen Spurweiten? Um
diese Frage zu beantworten, muB man
zuvor die Verkehrsentwicklung und die
kommunale Gliederung im Raum Duis-
burg-Dinslaken studieren.

Die ,Allgemeine Lokal- und
Straﬂenbahngesellschaft“

Bereits im Dezember 1881 verkehrte
eine von Pferden gezogene Straflenbahn
zwischen Duisburg und Ruhrohrt. Schon
1898 wurde der Betrieb auf dieser Linie
und den inzwischen hinzugekommenen
anderen Verbindungen durch elektrischen
Antrieb verbessert. Die Duisburger Stra-
Benbahn stand im Eigentum und wurde
betrieben von der Allgemeinen Lokal-
und StraBenbahngeselischaft in Berlin.
Am 1. Januar 1925 ging das Unternehmen
auf die neugegrindete Gesellschaft Duis-
burger StraBenbahnen GmbH. liber.

36

Die Kreis Ruhrorter
StraBenbahn AG.

Das zweite groBe StraBenbahnuntej
nehmen im Duisburger Raum war die a
27. Dezember 1893 in Ruhrort gegriinde
Kreis Ruhrorter StraBenbahn AG. Erlayg
ternd muB an dieser Stelle eingefloch
ten werden, daB Meiderich und Ruhrog
damals noch selbstdndige Gemeinden wig
ren. Ruhrort war sogar Kreisstadt, ung
zu diesem Kreis gehérte auch die Stad
Dinslaken. Die Kreis Ruhrorter StraBeny
Bahn verdankt privater Initiative ihy
Entstehen. Keimzelle und Vorlduferin de
heuen Aktiengesellschaft war das ing
Jahre 1892 begriindete Pferdebahnunterd
nehmen der Firma Kampf und Hollendes
in Ruhrort, das mit 750 mm Gleisspu#
eine Strecke zwischen der
Ruhrort und Meiderich betri :
anfénglich nur bescheidene Unternehmeny
auf breitere finanzielle Grundlagen zu§
stellen, wurde eine Aktiengesellschaft
mit 100 000 Mark Kapital gegriindet. Did

gehen. Das ist immer nochj}
»Schmalspur®, doch die Aktionire hatten’
ihre guten Griinde fiir diesen EntschluB.
Die StraBenbahnen muBiten im allgemei- ]
nen die Unterhaltung und Erneuerung j
des StraBenpflasters fiir die sogenannte §
Gleiszone selbst besorgen, d. h. fiir den
Raum zwischen den Schienen und 50 cm 1
nach beiden Seiten. ]

Der Kaufmann siegte also tiber den ]
Techniker, und es wurde die Schmalspur %
angelegt, weil sie billiger war. Der Aus- :
bau nach Norden machte weitere Fort- 4
schritte, und im Mai 1900 erreichte man §
von Ruhrort aus den Endpunkt in Marx- '§
loh bei Pollmann, 9

Strafenbahn-Endstation

Die ,Continentale” fuhr bis
Dinslaken

ie Meidericher bauten sich 1902
eir?eu(i:‘igine 2,2 km lange StraBenbla.lhnI;
linie vom Bahnhof b@_s zur dama 139_
Stadtgrenze bei Neumiihl. Aber zu 1€;t
sem Zeitpunkt konnte man bereits fmh
der StraBenbahn bis nach Dn}slaken ah-
ren. Schon im Jahre 1900 .ero.ffnetg eine
Gesellschaft mit. dem gewichtig klingen-
den Namen ,Continentale Elseanh?-Bal.l-
und Betriebs-Gesellschaft Berl.m die
Strecke Neumﬁhl—Hamborn‘—Dmslaker_l.
Die Firma baute auBerdem eine Abzwelf-
gung vom ,Schwan” bis Wfllsum-Por.
Das tat sie nicht nur den ,,Dorfler_n zZu-
liebe. Die Berliner Gesellschaft Wldmete
sich vor allem StraBenbahnen, d1(.>7 einem
kombinierten Personen- und Giiterver-
kehr dienten. Und die neuen We_ilsumer
Betriebe am Rhein, vor allem die Zgll-
stoif-Fabrik fanden auf diese Weise
einen giinstigen Anschluf zum Bahnhof
Neumiihl.

Trotzdem waren die Einnahmen aus
dieser Strecke vorerst sehr gering. Hinzu
kam noch, daB die Vielzahl der StraBen-
bahngesellschaften im Raum zwischen

inslaken und Duisburg haufig Ursache
Unliebsamer Auseinandersetzungen war.
Vor allem die »Kreis Ruhrorter” sah sich

1008 : Am Walsumer Tor

n allen Seiten eingekreist _und von
;:e()gjlicher Entwicklung abgeschlrll)nt. ltﬁg
diesen Ring zu durchbrechen, 9e;nudie
sich die Gesellschaft schon 10., Sie
.Continentale” zu iibernehmen. M1tD n-
Eerstﬁtzung des 113/1\/;)}3 uggli(;lzﬁr git:dsttreli:k "

de es m '
ﬁlggn"g}l:lr—Walsum——Dinslaken aufz;)lk;llt
fen. Gleichzeitig wun;le auch der ?vl t-
" vertrag fiir die stddtische Str'ecket Ve,
derich—Neumiihl von der ,,C:‘onpnen a een
auf die ,Kreis Ruhrorter 'ubertragori
Damit war eine glatte Verbindung f;r
Meiderich bis nach Dinslaken geschaffen.

Vom Walsumer Tor
zum Bahnhof

s lag die Endstation der Bahn
nigl?cfnsvlie hgute, am Dinslakener Bahn;
hof. Die Stredke endete am Walsum;,n
Tor, gegeniiber dem Evgl. Pfarrhaus .
der Duisburger Strafe. Das ‘hatt% veﬁ'-
schiedene Griinde. Die einzige urcr
gangsstraBe, die Duisburger Straﬁe, ;/}rae
fiir die Bahn zu schmaL_Dle heungt_
Hauptstrafie gab es noch nicht. Der“bo
bach und alte Stadtgrdben mit tri én}
Wasser waren dort, wo heute die g e
lenkziige der Linie 9 fahren. AuBer ean‘;
stand das alte Blirgermeisteramt ger(ll
zwischen dem heutigen Rathaus und der
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Metzgerei Lehmkuhl
Kein Wunder also, daB um 1907 das Pro-
jekt, hier einen breiten StraBendurch-
bruch zu schaffen, im Stadtparlament leb-
haft diskutiert wurde. 1908 wurde be-
reits der Vertrag mit der «Continenta-
len” tber die «Weiterfilhrung der Stra-
Benbahn vom Walsumer Tor zum »Staats-
bahnhof* abgeschlossen. Etwas schwieri-
ger gestalteten sich die Verhandlungen
mit den Anliegern wegen der notwendi-
gen Grundstiickskaufe, Erst 1911 konnte
die Bahn am Rathaus vorbei zum Bahn-
hof gelegt werden. Die breite Haupt-
straBe ist heute ein eindrucksvoller Be-
weis dafiir, wie groBziigig die Mannen
um Baurat Nottebaum damals planten,
oft gegen den Widerstand der noch in

kleinstddtischen Perspektiven denkenden
Ratsmitglieder.

(Ecke N eustrafe).

In den Vertrag mit der StraBenbahn-
gesellschaft aber wurde vorsorglich noch
folgende Ergdnzung eingefiigt:

«Sobald der Schacht Lohberg 1000
Mann Belegschaft hat, ist die ,Continen-
tale* verpflic;htet, eine Abzweigung der

StraBenbahnlinje vom Mittelpunkt der

Tatséchlich fuhr spéter die StraBenbahn
durch die NeustraBe nach Lohberg. Am
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Endstation 1958: Am Bahnhof Dinslaken

1. Mai 1914 konnte die Lohberger Stre
in Betrieb genommen werden,

Aus den voraufgegangenen Darlegung
gen geht also hervor, warum spéter ein
mal umgespurt werden mufite. Im Raung
der heute von der Duisburger Verkehrg

eine ganze Reihe von Stddten, die, wi
Meiderich, Ruhrort und Hamborn eige
Gesellschaften grindeten, die jede ihrd
eigene Auffassung von der zweckmé&Big
gen Spurbreite hatten. So kam es, daBy
man schlieBlich in Duisburg Voll-Spus
hatte und in den Gebieten nérdlich derd
Ruhr auf Schmal-Spur mit der Straflen-j
bahn fuhr. Es bildeten sich also zwei}
Verkehrsnetze  mit unterschiedlicher4
Spur. Und diese blieben auch spiter, als}
Ruhrort, Meiderich und Hamborn lingst

zu Duisburg gekommen waren, jedes fiir 4
sich bestehen, 3

Schon friith bemiihte man sich, die in+
diesem Raum bestehenden Straenbahn- 3
gesellschaften ZusammenzuschlieBen. Jahr- 9
zehnte gingen dariiber hin. Der entschei- }
dende Schritt zur Vereinheitlichung wurde 3
erst am 1. Januar 1940 mit der Griin- }
dung der Duisburger :
schaft getan. Mehrere Betriebe gingen
in dieser Aktiengesellschaft auf. Dieser
VerschmelzungsprozeB wurde dann 1941
durch Aufnahme der Kreis Ruhrorter



genbahn AG in die DVG zu Ende
hrt. Jetzt stand ein kraftvolles Un-
hmen da, das befdhigt war, auch der
Verkehrserschlieﬁung im Kreis Dinslaken
neue Impulse zu geben. Aber dann kam
or Krieg mit seinen Zerstérungen und
wirtschaftlichen Erschiitterungen. Jeden-
dauerte es nochmals 12 Jahre, bis

stra
efl
terne

1
f@,ﬂ;é der Anfang zu den umfangreichen
Umspurungsarbeiten  gemacht werden
:konnte- Man begann in Meiderich und

Ruhrort, und kam bis Pollmann in Marx-
1oh. 1955 wurde der Streckenabschnitt

e

Quellen: 1) Ratsprotokolle der Stadt Dinslaken.

Pollmann — Walsum — Vierlinden umge-
spurt. SchlieBlich wurde dann im Friih-
jahr 1958 in Rekordzeit auch das Rest-
stiick bis zum Bahnhof Dinslaken der
Normalspur angepafit, so daB heute die
Linie 9 von Huckingen bis Bahnhof Dins-
laken auf einer 28 km langen Strecke
durchfahren kann. -

Damit hat die Entwicklung, die vor der
Jahrhundertwende mit der Duisburger
Pferdebahn begann, den vorldufig letzten
betriebstechnischen Abschlufi gefunden.

%) Dr. Schwoerbel: 75 Jahre StraBenbahn in Duisburg.



