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Die Geschichte der rheinischen Landschaften ist mit dem Rheinstrom und sej
Schiffahrt aufs innigste verwachsen. Man kann sagen, daB sich der mittelalterlich

Charakter des Rheins bis in die 30er Jahre des 19. Jahrhunderts erhalten hat. Es Wy
die Zeit, wo angesichts der politischen B i

Fortschritts fielen allméhlich die

Die Rheinschiffahrtskonvention vom 31. Mérz 1931 brachte schon eine Reihe von Ved

kehrserleichterungen. Die -Rheinzélle wurden wesentlich ermaBigt, die Reste altef
Stapelgerechtsame der Stidte Mainz und Koéln beseiti
schiffahrt wurde zugleich beginsti

Die neue Kraftquelle des Dampfes zur Beférderun
bedeutete fiir den gesamten Schiffahrtsbetrieb >
Wendung. Das hollandische Dampfboot ,Seelinder” fuhr im Oktober 1824 von Rot+$
terdam zu Berg und kam bereits am zweiten Tag in Ruhrort und am dritten Tage inj
Ko6ln an. Von hier aus wurde ein mit 2000 Zentnern beladenes hélzernes Fahrzeug}
ins Schlepptau genommen und bis zum Mittelrhein hinaufgeschleppt. Das Dampfschiff3§
selbst, dessen Maschine nur eine Stirke von 45 PS besaB, setzte seine Fahrt noch bis3
Kaub fort, um dann nach Holland zuriickzukehren, Jedenfalls war damit die volle 1

chiffahrt erwiesen, zugleich

g von Reisenden und Giiter
auf dem Rhein eine entscheidendel

tarke Impulse fiir die moderne Rheinsd

)
Ruhrort aus. Hier war, mit starker Untersti

ein war sofort die Erkenntnis lebendig,
kommen war.,

Namentlich Franz Haniel, als Vorkamp
am Niederrhein gleichermafBen hervorra
schiffahrt iiberzeugt. In diesem Zeichen
mierung Jacobi, Haniel & Huyssen in
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fer der Rheinschiffahrt wie des Bergbaues
gend, war von dem Siegeszug der Dampf-
wurde schon 1822 beschlossen, unter der Fir-
Ruhrort eine Dampfschiffswerft zu errichten.

parll

, o ntwerpen
. lante Franz Haniel sogar, zwischen Kéln, I;uhrotré gﬁgré&ngs nri)cht

per hinaus Pﬁ?ﬁahrt ins Leben zu rufen. Dieser Iilar}h orxluf e et Sie

eine Dampf-BortSCEnde 1829 war die Ruhrorter Werft fuf ihre Rhei%lschiffahl't gelei-

realisiert Werden.den Jahren wesentliche Pionierdienste fuurddle rsten in Deutschland

hat in den o o or Werft licferte 1830 die ,Stadt Mainz”, Bisch.Rheinische Dampi-

stet. Die Ruhrorpassagier- und Frachtdampfer an die Preulls o oadhsten Jahren

fertiggestellten llschaft. 1832 folgte ein zweites .Dampfbogt. nl

schiffakllrflsf-ecr;fis‘\eron der Inselwerft in Ruhrort Schiffe vom Stapel.

liefen 1a

i Rhein-

1838 verlied der erste ant einer doute e I G Eisenban war fur die

- f]arhfi?e Ruhrorter Werit. Der Ubf?rgatng VOI:mI;;;lrﬁe?uBedeutung- Auch noch in

dampler | ichkeit der Rheinschiffahrt von heinschiffahrt

Wirtschaftlic h - ter Werft am Aufbau der Rheinschiffahr

ganze ten Jahrzehnten blieb die Ruhrorte icht der Werfttatigkeit seit

den nachsten .au Dabei verlagerte sich das Schwergewid Die
maﬁgEbfthrP %t;ihggn Sati:hleppern und eisernen Kdhnen. Der erste Remorqueur, .

1840 au

Ruhr*, wurde 1844/45 fir Franz und Gerhard Haniel erbaut.
uhr”,

Stte
. : ; Werft der Gutehoffnungshiit
.. i ten sich die Beziehungen der . ; h dar-
Ndat;l r}%;:;:lzgeiz %:::11; Haniel durch besondere Starkg au?{'h?lis\é\l{ﬁrffathxafl ggdggch fiir
zZu ae . : hmungen der ! . -

: che andere Unterne : ; . Nach
ﬁbfer 313?;1 S\/fgrrwzéﬁ}tl&;?en tatig. Die Werft Ruhrgnrtdbh(é) ff;ﬁo %fi?néghgﬁglggr Wies
offentll i tschloB sich die Gu .

i ten Weltkrieges entsd 1 d 1920 ihre neue
Beendigung des ersten Etwas rheinab, in Walsum, erstan -
derauma.hmede(ie;rggtlégbsggsﬁlodemsten Binnenschiffswerften cgejsstKontments, deren
ggﬁikﬁ?ﬁ auch Rhein-See-Schiffe und Kistenmotorschiffe umfaBt.

i hein
i er Personenverkehr auf dem Niederr
e entie Gmeéveéil;eh;alxifl €zllixcrt::hgehender Persqnenverkehr auf Ser Sftslﬁff{fei
auberordenticn {)_eg Mannheim wurde von der ,,PreuB1sch-Rhe1{115chen Ngn&gr_ e
von Rotterdamft.‘ls-n Kéln, der ,Dampfischiffahrtsgesellschaft fl;}r den 1¢'e“ T und
fahrtsgesgn"scba D"slseldorf 'und der ,Niederlandischen Dampfsd’uffsreg.dl;ereﬁ Jn Rot-
ot mot 'IE nuund zwar durchweg neben dem Stiickgutverkehr. UMgtr ;erg vt
terdgm betr}e elé Touristenverkehr auf dem Rhein recht bedeuten.dl.1 {/ O evune
o 1nternall{tlonaen der Eisenbahnen trat hier eine nich.t. unerheblid §1 fte ingen g
kgren 'Alll)f"om{gorfer Gesellschaft schlof 1853 mit der Kolner Gese11§1 aD"seseldorfer
(t%rline.bls)\lr?ereﬁsizﬁmgsvertrag. Beide Firmen arbeiteten seitdem als ,Koln-Di
Rheindampfschiffahrt” gemeinsam.

. . . ten,
Unter dem Wettbewerb der Dampfschiffahrt ginetehri die le‘cszctsir;fizierflﬁlrlaggi?i};;{le
i ige mit einer groBeren Anzahl von ) amte
o (li{eneri) faflérs‘{:;trz%fahrzeiten und Frachtsatzgn u:bhch waren, st;\lrllr{1 nclise . échiff—
Str?fc enDal?ei wurden die letzten Grundsatze behérdlicher Bevo.rtl‘m:n Gegvissermaﬁen
Egir'? nctiurch die revidierte Rheinsmiffahrts?tll{tiat vglnvloii%?hlla;s&li ég .technische’n aben
i Aufbdumen gegen den unaufhaltsa ring o o
fs}%‘flr‘iatltn éfrtizct‘tftseterlll niederlandische Schiffer von der 1'1’011andlStdrlﬁir:anGrlginezeTransporte
Pferde-Relais, an denen stets frische Pferde zur Verfiigung s aden "etzt rransporte
Rotterdam—kéln, die sonst etwa 14 Tage gedauert hatten, wur j
gen durchgefihrt.

o ¢

i i hiffer bereit, ihre Fahrzeuge stat

hr fanden sich die Segelsc ge statt

du?c?xefiiénigirn ufrcla(l%dglseimittels der Dampfschiffe bergauf schleppen Zﬁ;?sl_.sstI;endfgnst

d hi pFahrwassers wurde noch Anfang der 50er Jahre ein ne e vy

aei Iilm‘u 1}%}?21n eingerichtet. Am Niederrhein wurden Lotser}f?a‘rtllodgB » Klein:

G%rsikeg; Biiderich, Xanten und Rees errichtet. Es war beg{leflkolrcm,nen e Doy

schiffer 'sp'ater Partikulierschiffer genannt, zunachst da% ufkommen det Damb

schiffahrt mit Zuriickhaltung und Abneigung begleiteten. Den e eaciaties

et pautterschiffer tach kurze; ﬁeit segliesslgl?gvti?rrilgg:t:n hindurch behauptet.

ht und sid urd r -

;efgifite ZSSéltZSeeg%‘lamx/?rgren bis Ende der 60er Jahre im Kampf gegen den Damp
endgiiltig unterlegen.

Von grofem wirtschaftlichen Gewicht war die Aufgabe, die;1 Rhelz\illnscslzlflfalllltréelrrllie%irsl
Dienst des namentlich seit den fiinfziger Jahren aufkommenf en d'asfﬁrgdas aon,
Zu stellen. Vor allem handelte es sich um den Bau von Dampfern, die
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pen von Kdhnen und Segelschiffen geeignet waren. Auf Betreiben Ludolf Camph#
sens trat im Jahre 1841 die ,Koélnische Dampfschleppschiffahrts-Gesellschaft” ins Lebd
die 1905 an die ,Rhein- und See-Schiffahrtsgesellschaft” liberging. Am Niederrhef
besaBien schon 1845 die Reeder und Kaufleute Franz Haniel in Ruhrort und Matth
" Stinnes zu Miilheim (Ruhr) je ein eigenes Schleppboot, um Ruhrkohlen in Kéahng
zum Oberrhein zu schleppen. In den folgenden Jahren erhielten diese Boote weiterd
Zuwachs. An der Ruhr widmeten sich im Jahre 1857 drei groBie Firmen der Giitej
beférderung auf dem Rhein, und zwar die schon erwédhnten Unternehmungen Frag}
Haniel und Matthias Stinnes, sowie die Ruhrorter Dampfschleppschiffahrts-Gesel
schaft, die von einer Reihe kleinerer Kohlenfirmen gegriindet wurde. Die Zahl a4
Schiffahrtsfirmen ist seitdem ins GroBe gewachsen. Zu den genannten Firmen tratef
nach der Jahrhundertmitte noch viele hinzu, so u. a. Julius de Gruyter, Jos. Schi§
mann, Gebr. KannengieBer, Dértelmann, Winschermann, Karl Schroers, Raab-Karchej
Stachelhaus & Buchloh und Hugo Stinnes. Von Jahr zu Jahr wuchs nun die Rheig
flotte sowohl an Zahl der Fahrzeuge, an Maschinenstirke der Dampfer und an Tr
fahigkeit der Kahne. Das Erstarken der Rheinschiffahrt wurde zugleich begiinstidg
durch eine Politik der Abgabenireiheit und der Freiheit der Schiffahrt auf dem Rhefd
und seinen Nebenfliissen von Basel bis zum Meere fiir Schiffe aller Nationen.

Zwel »Selbstfahter« mit yoller Kraft gegen den Strom.
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