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Anfang Mai 1956 hat man mit dem Bau
einer festen Briicke iiber die Lippe bei
dem alten Schiffer- und Fischerdérfchen
Krudenburg begonnen. Bis jetzt iiberquert
man hier den Flufl auf einer Holzbriicke,
die, von Pionieren vor dem zweiten Welt-
krieg erbaut, im Kriege schwer bescha-
digt, nach 1945 wieder bald erneuert
wurde.

Ein langer Kampf ist in den letzten
hundert Jahren um die Erbauung einer
festen Lippebriicke gefiihrt worden. Bis
1835 gab es eine stehende Briicke tlber
die Lippe. An den Bauarbeiten hatten sich
die Einwohner von Krudenburg, Hiinxe,
Bruckhausen und Bucholtwelmen durch
unentgeltliche Dienstleistungen beteiligt.
Dafiir durften sie die Briicke als FuBgén-
ger umsonst und mit Vieh und Fuhrwerk
um ein geringes Briickengeld passieren.
Bauherr war der Besitzer des Rittersitzes
Krudenburg, Freiherr von Striinkede, der
aus seinen Waldbestanden das Bauholz
hergab. Die Gemeindeeingesessenen der
genannten Gemeinden gehérten zum groB-
ten Teil zum Krudenburger Miihlenbann,
hatten also ein groBes Interesse daran, zu
jeder Jahreszeit einen festen Weg tiber
die Lippe zu haben.

Der Rittersitz Krudenburg ging im An-
fang des 19. Jahrhunderts durch Kauf an
den Grafen von Quadt-Hiichtenbruch zu
Gartrop iiber, der den Eingesessenen ihre
Rechte ungeschmaélert iberlieB. Die auf
der Lippe schwimmende Wassermiihle
sowie die Briicke wurden 1827 von der
Freifrau v. Nagell an die Lippe-Schiff-
fahrtsverwaltung, also an den Fiskus,
verkauft. Die Wassermiihle wurde sofort
abgetragen, da sie angeblich der Lippe-
Schiffahrt hinderlich sei. Die Briicke iiber-
lebte ihre Nachbarin noch acht Jahre.
1835 wurde auch sie abgebaut, obwohl
sie an Pacht jahrlich bis zu 360 Talern
aufgebracht hatte. Eine Fihre ersetzte
sie. Die Briickengeldfreiheit bzw. -ermé-
Bigung fiir die obengenannten Gemein-
den fiel' weg, das Fahrgeld war verhalt-
nism&Big hoch. Trotzdem brachte die
Fahre nur eine jahrliche Pacht von 18
Rth. Bei der Verpachtung einer Fahre ist
die Konkurrenz immer kleiner als bei der

Vergebung eines Briickengeldes, da die
Bedienung einer Fahre kostspielig ist und
bestimmte Fertigkeiten voraussetzt.

Am 29. Oktober 1863 in der Morgen-
frithe sackte nun die in einem sehr ,de-
solaten” Zustande befindliche Fahre
plotzlich ab. Zum Glick waren weder
Menschen noch Fuhrwerk darauf. Der Ge-
meindevorsteher von Krudenburg, Ben-
ninghoff, schickte noch am gleichen Tage
an den Landrat Donhoff in Wesel einen
Bericht und bat ihn, sich fiir den Bau einer
festen Briicke, evtl. einer Schiffsbriicke,
hoheren Orts zu verwenden.

Er weist hin auf die Lage der Gemeinde
Krudenburg, die sich friiher eines ziem-
lichen Wohlstandes und eines regen
Verkehrs erfreute, die aber nach Abbruch
der festen Briicke so von allem Verkehr
abgeschnitten sei. Viele Leute suchten
sich auBerhalb Arbeit. Teilweise miissen
sogar hier ansdssige und verheiratete
Personen als Arbeiter nach den 5 bis 6
Stunden entfernten Fabriken Oberhausen,
Ruhrort und Duisburg gehen, um nur Ver-
dienst zu haben. —

Die Hebestelle der Lippe-Schiffahrts-
abgaben wurde von Krudenburg in den
neuen Hafen von Fusternberg verlegt.
Dadurch nahm die Benutzung des Kru-
denburger Hafens so sehr ab, daB8 der
Hafen mit der Zeit vollstdndig verlan-
dete.

Warum war nun der Verkehr iiber Kru-
denburg so gering geworden? Der nie-
drige Wasserstand der Lippe verlangte
sehr steile Auffahrtsrampen fiir die Ponte.
Selbst fir leichte Fuhrwerke war die An-
fahrt gefahrlich, fir schweres Fuhrwerk
oder fir Wagen mit Langstimmen aus
den fiskalischen Forsten des Dammer-
und Weseler Waldes eine Unmdglichkeit.
So mufiten diese ihren Weg entweder
2 Stunden fluBabwarts iiber die Flahmer-
oder 3 Stunden f{luBaufwdérts iiber die
Dorstener Briicke nehmen, was natiirlich
den Preis der Waren verteuerte. Bei Eis-
gang im Winter mufite die Ponte in den
Hafen geschleppt werden. FuBgdnger wur-
den unter Lebensgefahr mit einem Boot
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itbergesetzt. An manchen Tagen war auch
das nicht moglich. So standen manchmal
die Bauern von Drevenack, Damm, Bricht,
Schermbeck oder Briinen mit ihrem Fuhr-
werk oder mit ihrem Vieh, was sie zu
dem am ganzen Niederrhein beriihmten
Viehmarkt nach Dinslaken bringen woll-
ten — in Krudenburg an der Lippe, war-
teten vergeblich auf eine Uberfahrt und
muBten unverrichteter Sache wieder heim-
kehren. —

Die am rechten Lippeufer gelegenen .

Gemeinden bevorzugten schon deshalb
die Mérkte in Dinslaken und Sterkrade,
weil sie auch ihren Kohlebedarf aus dem
Bergrevier Essen und Miilheim entweder
direkt per Achse oder von der Eisenbahn-
station Dinslaken bezogen.

So war der Verkehr zwischen den Krei-
sen Rees und Dinslaken nicht geringer
als friher — im Gegenteil — er. war

Die alte Fihre

~Die Eingesessenen von Krudenburg ge-
horen groBtenteils zur Kirchengemeinde
Hiinxe und kénnen wéhrend des Eistrei-
bens weder selbst zur Kirche gehen noch
ihre Kinder in den Religionsunterricht
senden — ja — es sind Félle vorgekom-
men, daB sie ihre Toten erst nach Tagen
zum Friedhof bringen konnten.”

Die Postverwaltung hatte, um einen re-
gelméBigen Briefverkehr nach Hiinxe zu
ermoglichen, eine Postexpedition in
Gartrop eingerichtet. Frither holte Hiinxe
die Post in Peddenberg ab.
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sicher um das dreifache gestiegen, so daB
eine feste Briicke an Briickengeld gut
1200 bis 1500 Taler erbracht hétte. Die
StraBe Hiinxe — Dinslaken war mit einer
Kiesdecke versehen worden, ebenso die
Wegstrecke von Hiinxe bis zur Strafie
Wesel — Miinster bei Peddenberg.

Eine Briicke konnte kein Hemmnis fiir
die Schiffahrt mehr sein, da samtliche
Lippeschiffe Vorrichtungen zum Nieder-
legen der Masten haben mufiten. Auch
waren an allen Punkten, wo die Lippe
eine VerkehrsstraBe schnitt — wie bei

der Flahm, bei Dorsten, Haltern, Werne,
Linen und Hamm feste Briicken erbaut
worden, bei Hamm zudem noch eine
Eisenbahnbriicke. Im {ibrigen hatte die
Lippeschiffahrt seit dem Abbau der Briicke
eher ab- als zugenommen.

Der Antragsteller Benninghoff erhoffte
durch den Bau der Paris — Hamburg
Linie, die tiber Wesel nach Miinster
fiihrte, einen Bahnhof in Peddenberg, und
dadurch eine starke Belebung des Ver-
kehrs. ‘

Benninghoff und spédter (18. 10. 1864)
auch der Biirgermeister Kerkhoff, Gar-
trop, gaben dem Steuerfiskus die Anre-
gung, das staatseigene Geldnde am Hafen,
an der Wassermiihle und der alten
Bricke, welches nutzlos liegt und nur
eine Jahrespacht von 18 Rth. aufbringt,
zugunsten des Briickenbaus zu verkaufen.
Er schatzte den Verkaufswert auf 1000
Thl. und ,eine Concurrenz bei einem et-
waigen Verkauf kann wohl erwartet wer-
den.” Unter dem 1. November 1864 wies
er das Hauptsteueramt in Wesel darauf
hin, dafl die Bildung einer Handelsgesell-
schaft im Werke sei. In der Nahe von
Krudenburg sei man dabei, gewerbliche
Etablissements zu grinden und zu dem
Ende auf den Erwerb der, dem Lippefiskus
gehdrigen, bei Krudenburg gelegenen
Grundstiicke ,der sogenannten Poll* spe-
kuliere. Bei einem - etwaigen Verkauf
werde der Kaufpreis jedenfalls iiber die
angegebene Summe von 1000 Thl. sich
belaufen. .

Die Gemeinden wollten sich auch bei
diesem Briickenbau durch Gestellung von
Fuhren beteiligen. In der Sitzung des Ge-
meinderats Krudenburg vom 4. Februar
1864 erbot sich die Gemeinde, wenigstens
50 Fuhren zu leisten, so daB die gesamte
Holzanfuhr frei erfolgen koénnte. Das
Holz kostete damals im Walde pro Ku-
bikfug 15 Silbergroschen. Die Gemeinde
wirde ungefdhr die Hilfte der Kosten
des Rohmaterials tragen, ungefdhr 400
Thl. (Krudenburg hatte damals nur drei
Pferde, Drevenack 62, Gartrop, Hiinxe,
Bruckhausen und Bucholtwelmen zusam-
men 180 Pferde.)

Am 25, November 1864 fubr eine De-
Putation, Biirgermeister Kerkhoff, Ge-
meindevorsteher Benninghoff aus Kru-
denburg und Pastor Richter aus Gahlen
#Um  Provinzial-Steuer-Direktor, Geh.

Ober-Finanzrat Wohlers, nach Kéln und
iberreichten-eine Eingabe.

Am 15. Marz 1864 war Kerkhoff beim
Ministerium in Berlin, konnte aber dort
nichts erreichen, weil die Vorstiicke noch
nicht eingegangen waren. Am 15. Marz
1864 reichte Kerkhoff erneut einen An-
trag fiir den Briickenbau ein, der vom
Provinziallandtag am 14, 11, 1864 einstim-
mig angenommenen wurde. Der Minister
fir Handel, Gewerbe und Uffentliche Ar-
beiten lehnte am 3. 7. 1865 den Bau einer
Lippebriicke bei Krudenburg ab mit der
Begriindung, daB er dieser Briicke keine
erhebliche Bedeutung fiir den gréBeren
Verkehr beimessen kénnte.

Kerkhoff reichte erneut einen Antrag
ein. Am 6. 12, 1865 wurde er im AusschuB
in Diisseldorf einstimmig gebilligt. Die
StraBe Peddenberg — Dinslaken wurde
dem ostrheinischen StraBenverband ein-
gegliedert und fiir den Briickenbau wur-
den 4000 Thl. bewilligt.

Der Oberprésident erkannte eine Ver-
pflichtung des Fiskus zu einem Briicken-
bau nicht an, versprach aber am 23. No-
vember 1866, daB er sich fiir die Bewilli-
gung eines Staatszuschusses einsetzen
wolle. :

Noch einmal trafen sich die Gemeinde-
rate von Krudenburg, Hiinxe und Dre-
venack unter Vorsitz der Landriate Kess-
ler, Duisburg, und Dénhoff, Wesel, und
beschlossen in Anwesenheit des Regie-
rungs- und Baurats Kriiger aus Diissel-
dorf die Erbauung einer Lippebriicke.

Und dann schweigen die Akten — der
Antrag war erneut abgelehnt.

Nach 21 Jahren, am 26. 3. 1889, reich-
ten einige Bewohner von Hiinxe, Kru-
denburg und Drevenack erneut einen An-
trag fir einen Briickenbau an die Regie-
rung ein. Es heiBit darin u. a.: ,In beson-
ders miBliche Lage ist Hiinxe geraten, in-
dem es nunmehr im Verkehr mit Wesel
lediglich auf die neben der Spellener
Heide gelegene KunststraBe angewiesen
ist, letztere aber, alljahrlich wihrend der
Dauer der Artillerie-SchieBiibungen nur
wenige Tagesstunden der freien Benut-
zung offen steht.” Unterzeichnet ist die
Eingabe von: Ed. Benninghoff, Gemeinde-
Vorsteher, H. Berger, Dampf-Miihlen-
besitzer, Frau Ww. Schulte-Bunert, Koh-
lenhandlung, H. Kiipper, gen. Vennemann,
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Kohlenhandlung, H. Bohnekamp, Holz-
hindler, E. Hansemann, Kaufmann, A. Da-
mes, Kaufmann, Ab. Wolberg, Fuhrunter-
nehmer, F. Liihl, Brennereibesitzer. Die
Regierung veranschlagte am 23. 6. 1889
die Kosten auf 40 000 bis 100 000 Mark je
nach Material und Bauart.

Biirgermeister Biischer begriindete am
16.8.1889 den Antrag. Er glaubte, sich nicht.
nur die Hilfe der Gemeinden, sondern
auch die des Forstfiskus, des Militarfiskus

und einiger Privater sichern zu kon-
" nen. Die Gemeinde Hiinxe bewilligte
4000 Mark, Gartrop 2000 Mark, Bruck-
hausens Vorsteher lehnte eine Hilfe ab,
da nach seiner Ansicht hochstens drei
an der StraBe gelegene Wirte Vorteil
von einem stdrkeren Verkehr {iber Ped-
denberg — Dinslaken hétten. v. Nagell,
Gartrop, wollte 3000 Mark beisteuern.
Der Kgl. Oberforster Lynker lehnte am
21. 4. 1890 eine Unkostenbeteiligung ab.
Am 5. 5. 1890 schrieb die Kommandan-
tur Wesel, ,daB fiir die Erbauung einer
Lippebriicke in Krudenburg ein militéri-
sches Interesse nicht vorliege.” Wiirden
sich nun die beiden Kreise Ruhrort und
Rees beteiligen?

Vorberg nahm zu dieser Frage am
19. 1. 1891 Stellung und schrieb: '

+~Wahrend den hier in Betracht kom- 3
menden Landwirten aus den Gemein-
den Drevenack, Damm, Bricht, Bri- -
nen und Schermbeck durch den frag-

lichen Bau eine sichere Verkehrs-
strafe zum rechtméaBigen Absatz ihrer
landwirtschaftlichen Produkte in die

Industriegegenden und zundchst zu
den Wochenmarkten in Dinslaken
wieder geschaffen wird, wiirden die
Eingesessenen des Kreises Ruhrort;
und speciell der Biirgermeisterei Gah- .
len in dieser Beziehung nichts ge- :
winnen. Wie mir gesagt, sollen unter

anderm zum Martinimarkt in Dins-
laken in friheren Jahren wohl 80
Fuhrwerke aus den obengenannten :
Gemeinden gefahren sein, wé’lhrends
die Zahl derer im letzten Jahr nur

anndhernd dreiBlig betragen hat.”

Die Holzbriicke
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Vorberg filhrte dann aus, daB die mei-
sten Landwirte aus den Gemeinden nord-
lich der Lippe lieber den -stundenweiten
Umweg uber Wesel nach Dinslaken wihl-
ten, als sich der Gefahr auszusetzen, an
der Fahre wegen Defektes oder Hochwas-
sers nicht an das andere Ufer zu kom-
men. Er weist ferner darauf hin, daB fir
die Leute aus Hinxe und Gahlen der Ab-
transport von Frachtgut vom Bahnhof
Peddenberg oder Schermbeck billiger
ware als von Dinslaken. Im iibrigen gab
er fir die Notwendigkeit des Briicken-
baues dieselben Griinde an, die 1863
schon von Benninghoff vorgebracht waren.

Die Kosten fiir den Briickenbau betrugen

80000 Mark. Die Aufbringung dieser
Summe hielt Landrat Hammacher-Ruhr-
ort flir aussichtslos (13. 11. 1891). Auch
sein Vorschlag, als Briicke einen Ponton
von der alten Schiffbriicke iber den
Rheinarm in Wesel zu verwenden, schei-
terte an den Kosten von etwa 20000 Mark.

Der Landdirektor der Rheinprovinz
lehnte es zudem ab, die Strafle Hiinxe —
Krudenburg in die Provinzialverwaltung
zu lbernehmen. ,Mit Ricksicht auf Vor-

stehendes, sowie auf den Umstand, daB
nach Reparatur der Fahrponte bei Kru-
denburg und nach Bekanntwerden des zu
einem Briickenbau daselbst notwendigen
Kostenbetrages der Wunsch der Betei-
ligten nach einem solchen Bau weniger
dringend und laut geworden ist, gestatte
ich mir .den gehorsamsten Vorschlag, die
Angelegenheit einstweilen ruhen zu las-
sen, bis sich die Verhéltnisse giinstiger
zur zweckmafigen Erledigung derselben
gestalten.”

Und damit war auch diese Attacke um-
sonst geritten.

Am 29. 11. 1918 reichte Birgermeister
Wetzlar-Hiinxe erneut einen Antrag mit
Zeichnungen und Kostenanschligen ein.
Auch dieser kam nicht zur Ausfiihrung.

Heute nun zwingt der starke Kraftwa-
genverkehr, dem die enge DorfstraBe in
Krudenburg ein sehr starkes Hindernis
ist, zum Bau einer festen Lippebriicke aus
Stahl und Beton. Mége sie nach threr Fer-
tigstellung im nachsten Jahre jahrzehnte-
lang im Frieden die Gemeinden ver-
binden.




