Die Entwidklung der Wirtschaftsstruktur des
Landkreises Dinslaken

von Oberkreisdirektor Hans Richter

Die Tatsache, daB sich der Landkreis
Dinslaken seit einigen Jahren ,Wirt-
schaftsraum der Zukunft zwischen Lippe
und Emscher” nennt, ist oft einer Kritik
unterzogen worden, die meinte, daB eine
solche Bezeichnung etwas zu hochtrabend
klinge. Diese Kritik hatte nur insofern
recht, als sich bis zum Jahre 1956 die Zu-
kunftsmusik lediglich in einer guten Pla-
nung offenbarte, deren baldige Realisie-
rung jedoch noch in weiter Ferne zu
liegen schien, dies vor allem, nachdem
sich der im Jahre 1955 erfreulicherweise
auftauchende und von allen Seiten be-
gruBte Silberstreifen am ' Horizont in
Form der Ansiedlung einer Olraffinerie
bald als ,Fata Morgana” erwies. Nach
dieser Enttduschung aber verging keine
lange Zeit, bis sich die ersten sicheren
Anzeichen dafiir ergaben, da8 die in
mustergiltiger und beispielhafter Weise
vom Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk
als der zustdndigen Landesplanungsge-
meinschaft in Verbindung mit dem Kreise
und den Gemeinden aufgestellte Entwick-
lungsplanung, welche die Billigung samt-
licher héherer Stellen — insbesondere
der Landesplanungsbehérde beim Mini-
sterprésidenten — fand, in das erste Sta-
dium ihrer Realisierung treten sollte.

Vorgeschichte

Ein Wort zundchst zur Vorgeschichte,
aus der sich die Notwendigkeit unserer
heutigen Planung ergibt:

Bereits um die Jahrhundertwende zeig-
ten sich die ersten Auswirkungen der
von Siiden nach Norden tendierenden In-
dustrialisierung des Ruhrgebietes auch in
dem bisher iiberwiegend landlichen Kreis
Dinslaken. Insbesondere Kohlenbergbau
und Eisenindustrie begannen im Raume
Dinslaken FuB zu fassen. Damit wurde,
gleichzeitig durch gute Standortbedingun-
gen und vorteilhafte Verkehrslage be-
glinstigt, der Grundstein fiir das An-
wachsen dieser beiden Wirtschaftszweige
gelegt, die noch heute den Schwerpunkt
der wirtschaftlichen Struktur des Kreises

Dinslaken bilden und deren maBgeben-
der EinfluB durch die Tatsache deutlich
wird, daB im Bergbau und in der Eisen-

-und Metallerzeugung sowie -verarbeitung

liber die Halfte, im Bergbau allein fast
ein Drittel, aller Beschiftigten t&tig ist.
Einen interessanten Vergleich hierzu bie-
tet die Tatsache, dall um die Jahrhundert-
wende im Kreise Dinslaken noch 90 Pro-
zent der Bevélkerung in der Landwirt-
schaft beschaftigt waren, jetzt dagegen
noch nicht einmal 10 Prozent. In ein-
drucksvoller Weise dokumentiert die
heutige Beschaftigtenzahl somit die Wirt-
schaftskraft des Steinkohlenbergbaues
mit seinen beiden grofen Zechen sowie
der eisen- und metallverarbeitenden In-
dustrie mit ihren verschiedenen Betrie-
ben vorwiegend mittlerer GroBe. Die Be-
deutung, die gerade auch dem Wirken
einer mittleren Unternehmerschaft zu-
kommt, zeigt sich in besonderem Mafle
in der eisenverarbeitenden Industrie so-
wie bei der Errichtung von Werken, die
nur einzelne Wirtschaftszweige verkor-
pern — sie widmen sich vor allem der
Herstellung von Zellstoffen, elektrischen
Geraten, Betonwaren, Schuhen u. a. —,
jedoch in Anbetracht ihres Umsatzes in
der Wirtschaft des Kreises einen bedeu-
tenden Rang einnehmen. Die zum Teil
schon seit Jahrzehnten im Raume Dins-
laken anséssigen Betriebe, von . denen
viele Weltgeltung erlangt haben, tragen
wesentlich dazu bei, der durch die starke
Stellung des Bergbaues einseitigen Zu-
sammensetzung von Wirtschaft und In-
dustrie entgegenzuwirken.

Die einseitige Struktur ist insbesondere
auf die Demontage der in Dinslaken be-
findlichen groBten Bandeisenwalzwerke
Europas im Jahre 1945 zuriickzufiihren,
die eine EinbuBe des gemeindlichen
Steueraufkommens um zwei Drittel mit
sich brachte sowie zu einem Ausfall von
fast 90 Prozent des Potentials der eisen-
schaffenden und -verarbeitenden Indu-
strie flihrte. Dieser Verlust ergab zusam-
men mit den umfangreichen Kriegsscha-
den die traurige Bilanz, daB Stadt und
Kreis Dinslaken zu den in der Bundes-
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republik durch Kriegsereignisse und ihre
Folgen am stdrksten betroffenen Gebiets-
korperschaften gehérten. Eine Tatsache,
die gerade in unserer schnellebigen Zeit
hervorgehoben zu werden verdient, in der
oft das Vergessen fritherer Schwierigkei-
ten zu unrichtigen Vorstellungen und be-
sonders zu unberechtigter Kritik {iber
das heute Erreichte fiihrt.

Biirger aller Schichten haben damals
zusammen mit den Verwaltungen der
Gemeinden und des Kreises ihr Bestes
eingesetzt, um der schweren Lage Herr
zu werden. Der Landtag fafite spater auf
Grund entsprechender Darlegungen einen
BeschluB, in dem empfohlen wurde, ,den
ungeheuren Notstdnden Dinslakens stark-
stens Rechnung zu tragen“, — eine Re-
solution, die das bekannte Schicksal des
GroBteils aller Resolutionen teilte. Man
hat sich also in erster Linie selbst ge-
holfen, nicht untdtig auf andere Hilfe ge-
‘wartet und viel geschafft.

Eines der bedeutsamsten Anliegen je-
doch, die Gestaltung einer gesunden
Wirtschaftsstruktur, harrt noch der Lé-
sung; sie ist nicht nur wichtig, um die
bei liberwiegender Urproduktion — Berg-
bau und Landwirtschaft — hinsichtlich
des Gewerbesteueraufkommens ungiin-
stige finanzielle Lage zu verbessern, son-
dern auch deshalb, um eine bessere wirt-

Entwicklungsplanung vor

Der Vorbereitung von Ansiedlungen
im groBen Stil dient nun die Entwick-
lungsplanung, die in unserem Raume vor
besonders schwierigen Problemen steht,
weil in ihm zahlreiche Bergbaumutungs-
rechte vorhanden sind, und es auch
gleichzeitig gilt, umfangreiche Griin- und
Erholungsfldachen sicherzustellen und der
Landwirtschaft die besten Boden nach
Moglichkeit zu erhalten. Ihr muBl dabei
in besonderem MaBle Rechnung getra-
gen werden; trotz aller Schwierigkeiten,
die vor allem dadurch bestehen, dafBl der
Grundbesitz sich zum erheblichen Teil im
Eigentum des Bergbaues und der GroB-
industrie befindet. :

Damit eng verbunden ist die Notwen-
digkeit einer zweckmé&Bigen und rationel-
len Gestaltung der Verkehrsverhiltnisse
sowie der Zusammenfassung der Bau-
gebiete zur vollen Ausnutzung der Auf-
schlieBungsmittel. Hier ist besonders zu
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schaftliche Streuung und soziologischg
Zusammensetzung sowie groBere Kriseni
festigkeit zu erreichen. Daher die Dringy
lichkeit der Ansiedlung von Veredlungsg
und Verarbeitungsindustrie, nachde
insbesondere den laufenden Bemiihungey
des Kreises um einen besseren Finanz
ausgleich kein nachhaltiger Erfolg bed
schieden war. Es ist erfreulich, daB sidj
der iiberwiegende Teil des Bergbaue
unseres Kreises diesen Erkenntnissen un§
den daraus zu ziehenden Folgerunges
keineswegs verschlieBt. ]

In diesem Zusammenhang aber sof
nicht geleugnet werden, daB in der Zej
nach dem Zusammenbruch schon bead
tenswerte MaBnahmen eingeleitet woH
den sind, um die Wirtschaftsstruktur dej
Kreises zu verbessern. So ist die vo
nicht langer Zeit zu treffende auBef
ordentlich ungiinstige Feststellung, da
der Kreis die geringste Anzahl von Inj
dustriebetrieben mit tiber 10 Beschiftig
ten je 1000 Einwohner von allen Land
kreisen in Nordrhein-Westfalen hattd
durch die inzwischen erfolgte Ansiedlung
einiger gesunder und ausgleichendd
Mittelbetriebe tiberholt. Das kann jedod
nur ein Anfang sein. Eine weitere Inted
sivierung ist nicht zuletzt im Interesd
des Handwerks, das im Kreise heute 76
Betriebe zdhlt, und der 510 Einzelh
delsbetriebe von Bedeutung.

schwierigen Problemen

berlicksichtigen, daB der Wohnraumb§
darf in Anbetracht der Arbeitsintensit$
des Bergbaues sehr groB ist; hinzu komug
die Tatsache der stindigen und regée
méaBigen Bevolkerungszunahme unsers
Kreises, als dem am schnellsten wachse#
den Landkreis von Nordrhein-Westfale
dessen Einwohnerzahl sich von 67 729 if
Jahre 1945 auf 108 953 im Jahre 1957 e}

ein Beispiel aus dem Gebiet des Schu
wesens zu nennen — die Bereitstellufg
von 30 neuen Volksschulklassen in jed
Jahre erfordert.

vernilinftige Entwicklungsplanung zu
riicksichtigen, wobei an der Spitze d§
Wohl des Menschen stehen muf. Nur df
Mensch, der in einer guten und gesunde
Wohnung, die zu seinem Betrieb giinst§
liegt, untergebracht ist, in deren Nal
sich gleichzeitig die wichtigsten Gem

schaftseinrichtungen kultureller Art —
vor allem Schule, Krankenhaus und Kin-
derspielplatz — befinden, fiihlt sich hei-
misch und ist innerlich befriedigt. Eine
Forderung, die fiir Arbeit und Leistun-
gen in seinem Beruf die wesentlichste
Voraussetzung bildet und deren Bedeu-
tung die Verantwortlichen nicht eindring-
lich genug wiirdigen kénnen.

Unter Voranstellung dieses wichtigen
Grundsatzes — die Schaffung menschen-
wirdiger Daseinformen —, ist nun in
mehrjdhriger Arbeit eine Planung aufge-
stellt worden, die eine giinstige Synthese
Zwischen 'den angefiihrten Faktoren dar-
stellt. Fiur die Ansiedlung von Vered-
lungs- und Verarbeitungsindustrien ist
unter Berlicksichtigung der Tatsache, daB
in der Stadt Dinslaken und in Walsum
rdumlich fir gréBere Industrieansiedlun-
gen keine Méglichkeiten mehr bestehen,
der Norden des Kreises Dinslaken vor-
gJesehen worden, und zwar siidlich der
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UND ERSCHLOSSEN

Rhein-Lippe-Miindung sowie siidlich des
Lippe-Seiten-Kanals, somit auf Geldnde
in den Gemeinden Voerde und Bucholt-
welmen. Durch diese landesplanerische
Festlegung sind nicht nur die bergbau-
lichen und die landwirtschaftlichen In-
teressen sichergestellt, sondern es ist
auch gewahrleistet, daB der Kreis seinen
grinen Charakter, auf den er mit Recht
stolz sein kann, behdlt, vor allem die
Rheinfront und die ,griine Lunge”. im
Nordosten in den wesentlichen Teilen
des Amtes Gahlen. Durch diese Regelung
ist dafiir Sorge getragen, daB nunmehr
die Entwicklung filir die Zukunft klar ab-
gegrenzt ist und planlose Streuung un-
moglich gemacht wird; gleichzeitig wird
damit die duBerst unerfreuliche Ballung,
wie wir sie in den Rdumen unserer sid-
lichen Nachbarstédten feststellen miissen,
bewuBit vermieden.

Fir die Durchfiihrung der Planung,
die von den maBgebenden hoheren Stel-
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len bestatigt worden ist, hat es sich als
zweckmaBig erwiesen, daB der Kreis in
vollem Einvernehmen mit den beteiligten
Gemeinden die Fiihrung aller Verhand-
lungen, somit eine besondere iiberort-
liche Auifgabe auf freiwilliger Grundlage,
ibernommen hat, um eine bessere Koor-
dinierung der oft widersprechenden In-
teressen zu erreichen. Es erschien zudem
angebracht,-nach auBlen hin zunichst nur
einen Partner auftreten zu lassen. Eine
Regelung, die vom Nordrhein-Westfali-

Der Rhein-Lippe-Hafen

Der erste Schritt ist im Lippemiindungs-
gebiet der Bau des Rhein-Lippe-Hafens,
eines Projekts, zu dem schon vor iiber
50 Jahren Vorbereitungen getroffen wur-
den. Damals plante das Land PreuBen in
der Erkenntnis, daB dieses am Rande des
hochindustrialisierten Ruhrgebiets gele-
gene Geldnde durch seine Lage im
Schnittpunkt wichtiger Wege des Land-
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Aﬂf“"g M‘” 195/ GrojSp Bagger fressen stah in die Uferbischung an der Kanalmundung

schen Landkreistag in seinen Veréffe
lichungsorganen als vorbildlich beze
net worden ist.

Diese Entwicklungsplanung, die eif
Musterbeispiel flir die erfolgreiche Zyy
sammenarbeit zwischen der Landespla;
nung, dem Kreis und den Gemeindey
darstellt, beginnt nun — wie bereits ein
leitend zum Ausdruck gebracht — in daf
Stadium der Realisierung zu treten,

und Wasserverkehrs fir die Industrie;
entwicklung der Zukunft von maBgebens
der Bedeutung sein wiirde, einen Hafep
und tdtigte dort in groBem Umfangd
Landkaufe. Obwohl dieser Plan nach der§
1. Weltkrieg — in den Jahren 1924-192§
— weiterentwickelt wurde, kam es nich]
zu seiner Ausfiihrung. Nach dem 2. Weltd
krieg — im Jahre 1950 — erweckte sos

Aufn, Hanns Evers 4
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Der Plan des neuen Rhein-Lippe-Hafens

dann die Stadt Wesel, nicht zuletzt in
Anbetracht ihres durch den eigenen Hafen
bestehenden besonderen Interesses, die
alten Pldne zu neuem Leben, und es kam
1952 zum ZusammenschluB der interes-
sierten Gebietskorperschaften der Land-
kreise Dinslaken und Rees sowie der
Stadt Wesel und der Gemeinde Voerde
in einer Hafenarbeitsgemeinschaft.

Zahlreiche und eingehende Verhand-
lungen waren sodann notwendig, um
eine allen Beteiligten gerecht werdende
und die Zustimmung hoherer Stellen fin-
dende Konzeption der Hafenplanung zu
erreichen, die sich iiber eine Flache von
350 ha in den Landkreisen Dinslaken
( Gemeinde Voerde ) und Rees ( Stadt
Wesel ) erstreckt und den Bereich der
Lippemiindung umfaBt, begrenzt durch
Lippe, Rhein, eine Grenzlinie des fiska-
lischen Besitzes noérdlich des Lippe-Sei-
ten-Kanals und die Bundesbahnstrecke
Oberhausen-Spellen-Wesel.

Den Impuls fiir die baldige Inangriff-
nahme des 1. Bauabschnitts des Rhein-
Lippe-Hafens gab das besondere und

dringliche Interesse, das die Gelsenberg-
Benzin-AG. an dem schnellen Bau eines
Olumschlaghafens zeigte, von dem aus
das in Tankern eintrettende Rohol durch
eine Pipeline nach Gelsenkirchen ge-
pumpt werden sollte. Zunachst wurden
daraufhin durch die Ratsversammlungen
von Voerde und Wesel Bausperren ver-
hdngt, um die organische Entwicklung

‘dieses Gebietes im o6ffentlichen Interesse

dadurch zu sichern, dafl jede andersartige,
dem geplanten Vorhaben zuwiderlaufende
Bautdtigkeit ausgeschlossen wurde. In
Beratungen mit der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung ergab sich sodann, da8
die Anlage dieses Ulhafens aus techni-
schen Griinden zweckmdBig von der Ka-
nalmiindung aus, somit im Bereich der
Gemeinde Voerde, erfolgen mufBite. Da
sich die Bildung eines Tragers, nicht zu-
letzt wegen des Erwerbs der dem Lande
Nordrhein-Westfalen gehorenden Grund-
stiicke im Gebiet des geplanten Hafens,
als notwendig erwies, wurde vorgesehen,
zwischen den an der Arbeitsgemeinschaft
beteiligten Gebietskodrperschaften eine
Gesellschaft mit beschrankter Haftung zu
griinden.
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Es wiirde zu weit fiihren, alle Schwie-
rigkeiten zu schildern, deren man bei
den nun zu unternehmenden weiteren
Schritten — Einigung mit dem Hafen-
interessenten, Gesellschaftsgriindung,

Landerwerb — Herr werden muBte. Wih- -

rend man mit der Gelsenberg-Benzin AG.
in verhéaltnismiBig kurzer Zeit iiber die
Gestaltung der gegenseitigen Beziehun-
gen Ubereinstimmung erzielte, wurde die
Hoffnung auf eine schnelle reibungslose
Durchfithrung der iibrigen MaBnahmen
auf eine harte Probe gestellt. Es mag ge-
niigen, festzustellen, daB es — wenn auch
unter starker Verzoégerung des urspriing-
lich im Januar/Februar 1957 vorgesehe-
nen Baubeginns — schlieBlich doch ge-
lang, alles zu einem guten Ende zu fiih-
ren.

Die Gesellschaft wurde als Rhein-
Lippe-Hafen Wesel/Dinslaken GmbH, mit
dem Sitz in Wesel und einer Zweignie-
derlassung in Voerde gegriindet. Auf-
gabe der Gesellschaft ist, im Miindungs-
gebiet der Lippe und des Lippe-Seiten-
Kanals in Erweiterung der vorhandenen
Hafenanlagen einen offentlichen Indu-
strie- und Umschlaghafen sowie nach
dem Stande der wirtschaftlichen und tech-
nischen Entwicklung erforderliche Ver-
kehrseinrichtungen zu planen, zu bauen

und zu betreiben. Als Gesellschaft fun- .

gieren die Gemeinde Voerde mit 25 %o,
der Landkreis Dinslaken mit 25%, die

In 180 Tagen fertiggestellt: Gesamtansicht des neuen Olhafens mit den ersten Tankern :

den 3 Loschbtiicken.
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Stadt Wesel mit 37,5% und der Land
kreis Rees mit 12,5% Beteiligung a
Stammkapital. Organe der Gesellscha
sind die Gesellschafterversammlung, d¢
Verwaltungsrat und die Geschaftsfii}
rung. Wéhrend der Vorsitzende des auf
16 Mitgliedern bestehenden Verwaltungs
rates, der auch gleichzeitig Vorsitzendg
der Gesellschafterversammlung ist, X
zweijahrigem Wechsel von den Geself
schaften in der Reihenfolge Gemeind]
Voerde und Stadt Wesel, Landkrej
Dinslaken und Landkreis Rees geste}
wird, sind gemeinsame Geschaftsfiihrey
der jeweilige Stadtdirektor der Staf
Wesel und der jeweilige Oberkreid
direktor des Kreises Dinslaken, ih}
Vertreter der jeweilige Oberkreisdire}y
tor des Kreise Rees und der jeweilidf
Gemeindedirektor der Gemeinde Voerdg
Die Geschéftsfithrer bediirfen bei bé
stimmten wichtigen Geschaften der Zi
stimmung des Verwaltungsrates, der iy
iibrigen als beratendes Organ titig wird
jedoch nicht die Funktion eines Aul
sichtsrates hat. 3

Fir den Erwerb der zur Realisierung
des 1. Bauabschnittes vorgesehend
Grundstiicke vom Lande Nordrhein-Weg
falen waren — das verdient in den Annj
len der Hafengeschichte festgehalten 3
werden — nicht nur langwierige intdf
ministerielle Erdrterungen, sondern aug
die mehrfache Befassung des Kabinefd

7
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sowie des Haushaltsausschusses des
Landtages mit dieser Angelegenheit er-
forderlich, die aber dank der Initiative
und dem Verstdndnis maBgebender Betei-
ligter, mit Erfolg erledigt wurden.

So konnte dann schlieBlich das Start-
zeichen zum Baubeginn gegeben werden,
nachdem der Verwaltungsrat den ver-
schiedenen Vertrdgen und der Vergabe
an leistungsfdhige Firmen seine Zustim-
mung gegeben hatte. Und nunmehr er-
filllte sich das alte Horazwort ,Wer nur
begann, der hat schon halb vollendet”,
denn bei allen Besichtigungen, die wih-
rend der Bauzeit stattfanden, léste der
schnelle Fortgang der Bauarbeiten Be-
wunderung aus. Einige Zahlen mégen
AufschluB geben iiber die AusmaBe des
eine Wasserfliche von 12 ha umfassen-
den Olhafens, der in 180 Arbeitstagen
unter Einsatz modernster Maschinen und
Gerate gebaut wurde. Es sind 785 000
cbm Bodenmassen gebaggert und trans-
portiert, zum Teil aufgespiilt und 80 000
qm Bdschungen hergestellt, zum Teil ge-
pflastert worden; ferner wurden 3000 qm
Berme angelegt und 5000 t Schiittsteine
eingebaut sowie 19 Anlegedalben im Ge-
samtgewicht von 190 t gerammt. Ebenso
schnell wurde die Errichtung der Anla-
gen auf dem rd. 45000 qm groBen Be-
triebsgelande der Gelsenberg-Benzin AG.

Der Anfang ist gemacht:

beendet; es wurden dort 3 Léschbriicken
mit Pontons, 2 Tanklager mit je 5000 cbm
Fassungsvermégen, eine Dampferzeu-
gungsanlage, eine elektrische Umspann-
station, eine Pumpstation sowie eine
Rohélfernleitung von Voerde nach Gel-
senkirchen-Horst von insgesamt 45 km
Lénge in kiirzester Zeit fertiggestellt. Die
Anlagen vermégen das gleichzeitige Lé-
schen von 4 Tankschiffen je 3000 t und
mehr durchzufiihren, so daB eine Lésch-
fdhigkeit von ca. 4 Mill. t Rohél im
Jahre, d. h. ca. 30% des Rohélumsatzes
der Bundesrepublik im Jahre 1957 be-
steht.

So konnte die Inbetriebnahme des in
dieser Art und Kapazitit in der Bun-
desrepublik erstmalig gebauten Ulum-
schlaghafens am 27. 11, 1957 -in einer
wiirdigen Feierstunde erfolgen. Damit ist
der Grundstein fiir eine Entwicklung im
Raume Voerde-—Wesel gelegt, der die
glinstige Verkehrslage — die Nihe der
Bundesstraie 8, der Eisenbahn- und zu-
kiinftigen Autobahnverbindung mit Hol-
land und des letzten deutschen Rhein-
iberganges sowie der wichtigen Wasser-
wege Rhein und Lippe-Seiten-Kanal —
besonders zugute kommt. Dieses Gebiet
wird in erster Linie fiir gréBere Mittel-
betriebe interessant sein, die Grund-
stoffe des Ruhrgebiets, wie Eisen-, Kohle-
wert- und Kunststoffe verarbeiten.

Die Verantwortlichen bei der Einweihung des Olhafens am

2" November 1957: von links: Stadtdirektor Dr. Reuber, Wesel, aer Vorsitzende des Ver-
altungsrates Landrat Breymann, Oberkreisdirektor Richter und der Leiter des 1. Bauabschnitts

Dipl.-Ing. Neuhaus.

Aufn. Haons Evers
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Industrialisierung siidlich des Lippe-Seiién-Kanals

Unter denselben giinstigen Gesichts-
punkten verkehrsmaBiger und wirtschaft-
licher Art ist weiterhin die in der Ent-
wicklungsplanung vorgesehene Industri-
alisierung- des 4 —7 km ostwérts von
dem neuen Olumschlaghafen in den Ge-
meinden Voerde und Bucholtwelmen des
Kreises Dinslaken, siidlich vom Lippe-
Seiten-Kanal gelegenen Geldndes zu se-
hen, die nach langwierigen Vorbereitun-
gen Mitte 1957 der Offentlichkeit be-
kanntgegeben werden konnte. Es han-
delt sich hier um die Ansiedlung meh-
rerer grofler und mittlerer Betriebe —
darunter einer Erdélraffinerie —, die auf
einer Flache von iiber 3 gkm mit einer
Gesamtinvestition von 400—500 Mill, DM
errichtet werden sollen. In der Endkapa-
zitdt dieser. Betriebe werden 2000—3000
Arbeitskréfte benétigt, die zum grofien
Teil — insbesondere soweit es nicht
Fachkrdfte sind, die von den Betrieben
mitgebracht werden — aus den mehr als
9000 Auspendlern des Kreises Dinslaken
gestellt werden kénnen.

Diese Industrien werden sowohl Was-
ser- als auch Bahnanschiuf erhalten,
nachdem die entsprechenden Verhand-
lungen mit der Wasser- und Schiffahrts-
verwaltung sowie mit der Bundesbahn-
direktion Essen abgeschlossen sind. Auch
iiber die in diesem Zusammenhang not-
wendig werdende Verlegung einer alten

- Betrieb genommenen Hafen der Gelsend

und Ausbau einer neuen StraBe bestel§
bereits Klarheit. Ferner ist im Rahmef
des Rhein-Lippe-Hafen-Projekts zur Be
waltigung des zur erwartenden Schiffsd
verkehrs der Bau eines Umschlaghafen
fir die Olraffinerie vorgesehen, und
zwar im AnschluB an den soeben i¥

berg-Benzin AG. Rohrleitungen, durch did
Fertigprodukte gepumpt werden, sollef
das Raffineriegelinde mit dem Hafe
verbinden. 3

Die Ansiedlung dieser Veredlungs- ung
Verarbeltungsbetrlebe in diesem einz
gen im Kreise Dinslaken noch méglicher
und gerade deshalb von der Landesplag
nung vorgesehenen Raume ist nicht nu
fiir den Kreis und seine Gemeinden —4
aus den bereits angefiihrten bekannten
Griinden — dringend notwendig, sonders§
auch fur die weitere Entwicklung in de
Randzone des Ruhrgebiets, dessen Wirtj
schaftsstruktur sie in besonderem MaBd
erganzen wird, von grundlegender Bej
deutung.

Es ist zu hoffen, daBl dieses wichtigd
und umfassende Vorhaben, durch da
gleichzeitig der immer wieder mit Redh
erhobenen Forderung ,Industrie auff
Land” entsprochen wird, alsbald endgiils
tig realisiert werden kann.




