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Der neue Schacht Lohberg 3

Am 11, September 1962 kam die finfzig-
millionste Tonne Kohlen aus der Schacht-
anlage Lohberg. Diese Férderung verteilt
sich auf einen Zeitraum wvon 50 Jahren,
denn im Jahre 1912 begann die planma-
Bige Forderung auf der Schachtanlage
Lohberg. Um 50 Millionen Tonnen Kohle
mit der Eisenbahn fortzuschaffen, brauchte

man 2500000 Waggons; diese wiirden gen als friither in den Kokereien einzu- Kﬁlfe-
aneinandergereiht einen Zug von 25000 setzen und daraus in Mischung mit ande-

km Lange ergeben, eine Strecke, die von-

Lohberg iiber den Nondpol bis zum Std-
pol reichen wiirde. Es handelt sich bei die-
sen Kohlen im wesentlichen um hoch-
flitchtige Gasflammkohlen. Diese Kohlen-
art war friher auf dem Markt nicht be-
sonders begehrt. Erst umfangreiche und
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Abb. 1
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Kokereien. Die

erfolgreiche Versuche in der Aufbereitung
haben zu besseren Absatzverhéltnissen
gefihrt. Vor allem ist es nach langjéhri-
gen Untersuchungen und Erprobungen ge-
lungen, die Lohberger Gasflammkohle
durch ein besonderes Aufbereitungsver-
fahren — die sogenannte selektive Auf-
bereitung — in wesentlich gréBeren Men-

ren Kohlenarten einen brauchbaren Hiit-
tenkoks herzustellen. So geht heute iber
die Hélfte der Lohberger Férderung in die
) Tagesférderung der
Schachtanlage Lohberg ist seit 1912 stén-
dig gestiegen: 1915 betrug die tdgliche
Foérderung im Jahresdurchschnitt etwas
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Das Grubenfeld der Schachtanlage Lohberg. Der Ansatzpunkt des neuen Schachtes 3

ist im oberen Bildteil eingezeichnet.
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Abb. 2 Kreislauf der Gefrierlauge.

{iber 1000 Tonnen; im ‘Jahre 1917 etwa
2000 Tonnen, im Jahre 1924 rund 3000
Tonnen und im Jahre 1937 etwa 4000 Ton-
nen taglich. Die Tagesforderung ging dann
in den ersten Nachkriegsjahren stark zu-
riick und erreichte 1950 wieder den Tages-
durchschnitt von 4000 Tonnen. In den finf-

ziger Jahren wurde die Kapazitat der

Schachtanlage von 4000 auf 6500 Tages-
tonnen erweitert; diese Kapazititserwei-
terung kam im Herbst 1958, also wéhrend
der Kohlenkrise, zum AbschluB.

Die technische und wirtschaftliche Ent-

wicklung fiihrt aber zwangslaufig unter
Ausschaltung kleinerer Schachtanlagen, zu
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immer groBeren Einheiten fir die Kohlen-
forderung. Trotz oder gerade wegen der
Kohlenkrise entschlo8 sich die Hamborner
Bergbau AG deshalb, die Schachtanlage
Lohberg weiter auszubauen und in ihrer
Kapazitat auf 8500 Tonnen zu stellen,
wahrend die Schachtanlage Beeckerwerth
der gleichen Gesellschaft mit einer Tages-
férderung von rund 3300 Tonnen im Friih-
jahr 1963 stillgelegt werden soll. Die
grofiten Schachtanlagen der Ruhr férdern
zur Zeit rund 10 000 Tonnen tédglich. Wenn
Lohberg im Frihjahr 1963 die erhéhte
Forderung aufnimmt, gehort die Anlage
nach jhrer Foérderhohe zu den ersten
10 Schachtanlagen der Ruhr von insgesamt
heute noch vorhandenen 102 Schachtan-
lagen.

Die DurchschnittsgroBe einer
Schachtanlage an der Ruhr liegt zur Zeit
— gemessen an der Férderung — bei rund
4250 Tonnen tdglich. Die Kapazititser-
weiterung der Schachtanlage Lohberg
erfolgte bzw. erfolgt in mehreren Bau-
abschnitten: in dem bereits genannten

ersten Bauabschnitt 1954 bis 1958
wurde die Kapazitdt der Fiillort- und der
Schachtforderanlage sowie der Wasch-
kaue und Lampenstube bereits auf die ho-
here Férderung von 8500 Tonnen téaglich
zugeschnitten. Im zweiten Bauab-
schnitt, der gleichfalls im wesentlichen ab-
geschlossen ist, muBite eine Erweiterung
der Wasche, der Zechenwerkstdtten, so-
wie weiterer Anlagen des Zechenplatzes
vorgenommen werden. Dieser Bauab-
schnitt ist in der Offentlichkeit am stdrk-
sten beachtet worden, weil er das nach
aufen hin sichtbare Bild der Schacht-
anlage ganz neu gestaltet hat. Jetzt
liegt der Schwerpunkt der Lohberger
Erweiterungsarbeiten auf dem dritten
Bauabschnitt, dessen Kernstiick das Ab-
teufen des neuen Schachtes Lohberg 3
bildet.

Der seit Jahrzehnten betriebene Abbau
der Kohle hat dazu gefithrt, daB sich die
Arbeitsplatze der Lohberger Bergleute
immer weiter von den Schédchten 1 und 2
entfernen. Mit der Entfernung von den
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Abb. 3 Schematische Darstellung des Frostkdrpers.
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Abb. 4 Erdarbeiten fir das Schachtfundament. Auf dem stehengebliebenen Erdsockel markiert
der Holzpflock den Schachtmittelpunkt. Die kreisférmig angeordneten Holzkdsten sind
die Ansatzpunkte fir die Bohrlécher zur spéteren Aufnahme der Gefrierrohre.

Schachten und mit der Vergrofierung des
Abbaufeldes erhéhen sich aber durch Ver-
langerung der Wetterwege die Schwierig-
keiten der Wetterfiihrung, die be-
kanntlich die Aufgabe hat, die unter Tage
arbeitenden Bergleute mit frischer Luft zu
versorgen und die in den Grubenbetrie-
ben herrschenden Temperaturen in ertrdg-
lichen Grenzen zu halten. Nach dem der-
zeitigen Zustande werden die ,frischen
Wetter” bei Schacht 1 (kleines Forder-
gertist) in die Grube eingesaugt, dann
iber das ganze Grubengebdude verteilt
und schlieBlich dem Schacht 2 (grofles
Forndergeriist) zugefiihrt, wo sie, von den
Grubenliiftern angesaugt, das Grubenge-
baude verlassen. Abbildung 1 zeigt die
Lage des neuen Schachtes 3, der in der
nordéstlichen Ecke des Abbaufeldes abge-
teuft wird. Von dort aus kénnen dann die
einziehenden Frischwetter auf kiirzestem
Wege zu den neuen Kohleabbaupunkten
gelangen. Es leuchtet ohne umfangreiche
Begleiterklarungen ein, daB hierdurch die
Wetterwege wesentlich verkiirzt und die
Arbeitsbedingungen entsprechend verbes-
sert werden. Auch Schacht 1 soll weiterhin
«einziehender Schacht” bleiben.

Bereits im Jahre 1952 wurden die geolo-
gischen Verhédltnisse in der weiteren Um-
gebung des Schachtansatzpunktes mit
einem geophysikalischen Verfahren (Aus-
breitung von Explosionswellen im Unter-
grund) groBraumig untersucht. Die Ergeb-
nisse zeigten, daB der neue Schacht in
einer geologisch ungestérten und daher
sicheren Gebirgszone liegen wird.

Zur genauen Erkundung des Gebir-
ges wurden dann in den Jahren 1953 und
1960 Kernb o hrun gen niedergebracht
und die zutage gebrachten Bohrkerne von
Geologen griindlich untersucht. Die Ergeb-
nisse solcher AufschluBbohrungen sind fir
das Abteufen des Schachtes von groBiter
Bedeutung. Insbesondere kommt es auch
auf die Feststellung der Lage und Mdch-
tigkeit von ,flieBgefdhrlichen Schichten”
an. Das sind Gebirgsschichten aus feinem
Sand, die innerhalb einer WasserzufluB-
zone liegen und infolge mangelnder
Standfestigkeit groBe Schwierigkeiten be-
reiten. Ein gewohnliches Schachtabteufen
ist in solchen Schichten unmoglich, wenn
sie nicht durch besondere Verfahren
standfest gemacht werden.
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Abb. 5 Das fertige Fundament. Auf dem Schachtmiitelpunkt steht dos Mefigerdt.
Die Ansotzpunkte fir die Bohrlécher sind mit Holz abgedeckt.

Die Versuchsbohrungen ergaben, daB
auch im Falle des Lohberger Schachtes 3
in verschiedenen Teufenlagen solche
flieBgefdahrlichen Schichten zu durchsto8en
sind, und daB deshalb die notwendigen
MaBnahmen zur Erhohung ihrer Stand-
festigkeit getroffen werden miissen. Wie
man so etwas machen kann, hat uns
die Natur selbst gelehrt: sumpfige
Bodenstrecken, die im Sommer fir FuB-
gdnger unpassierbar sind, kénnen im
Winter selbst mit schweren Fahrzeugen
befahren werden, wenn der Sumpf voll-
standig durchgefroren ist. Die Moglich-
keit, flieBgefahrliche Schichten durch Ge-
frieren standfest zu machen, wird auch fir
das Abteufen des Lohberger Schachtes 3
durch Anwendung des Gefrierver-
fahrens ausgenutzt.

Zu diesem Zweck werden (siehe Abbil-
dung 2) rings um den Schachtansatzpunkt
auf einem Kreis von 14 m Durchmesser
insgesamt 40 Stahlrohre bis zu einer Teufe
von 450 Metern in das Gebirge einge-
lassen. In diese ,Gefrierrohre” werden
»Fallrohre” von geringerem Durchmesser
eingebracht. Diese Fallrohre und Gefrier-
rohre sind durch Rohrleitungen mit einer
groBen Kéaltemaschine verbunden, die auf
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der Schachtbaustelle aufgestellt ist. Diese
Maschinenanlage kiihlt eine salzhaltige
Lauge bis auf minus 20° C ab. Die Lauge
wird durch die Laugenpumpe in einem
dauernden Kreislauf gehalten, wobei sie
in den Fallrohren in die Tiefe geht und
durch die Gefrierrohre wieder nach oben
kommt. Hierbei entzieht die kalte Lauge
die in den Gebirgsschichten vorhandene
Warme und kommt mit etwa minus 17° C
wieder in die Kdltemaschinenanlage zu-
rick, um wiederum auf minus 20° C abge-
kithit zu werden usw. Durch den standi-
gen Kreislauf der Lauge gefriert das im
Gebirge befindliche Wasser rings um je-
des einzelne der 40 Gefrierrohre (Abbil-
dung 3). Im Verlaufe von einigen Wochen
haben sich diese 40 zylinderférmigen Ge-
frierzonen soweit vergréfert, dafl sie sich
beriihren und ineinander iibergehen. So
entsteht im Laufe von mehreren Monaten
eine einzige, wiederum =zylinderfor-
mige Gefrierzone mit einem Durchmesser
von rund 18 Metern. Innerhalb dieser
Zone ist das gesamte, in den Gebirgs-
schichten befindliche Wasser gefroren,
wodurch samtliche flieBgefdahriichen
Schichten standfest geworden sind. Eine
solche Gebirgszone wird als ,Frostkdrper”
bezeichnet.

In diesem Frostkorper kann nun mit
dem Ausbruch fiir den Schacht mit einem
Durchmesser von 8 Metern begonnen
werden, wie Abbildung 3 zeigt. Die
auBerhalb des Frostkorpers liegenden
flieBgefahrlichen Schichten werden durch
eine rund 5 Meter starke Frostmauer vom
Schachtausbruch ferngehalten, deren Fe-
stigkeit jede Gefdahrdung des Abteufens
ausschlieBt, solange die Gefrieranlage in
Betrieb gehalten wird. Das Gelfrierver-
fahren ist erstmals im Jahre 1883 ange-
wendet und spaterhin durch die von
August Thyssen gegriindete Schachtbau
Thyssen GmbH vervollkommnet und zu
weltweiter Bedeutung gebracht worden.

Auch nach dem Abstellen der Kaltema-
schine und dem Auftauen der Frost-
mauer mufl ein Eindringen der flieBge-
fahrlichen Schichten in den Schacht ver-
hindert werden. Zu diesem Zweck wird
in den Schacht eine guBeiserne Réhre von

5 Meter lichter Weite eingebracht, die

aus einzelnen kreisférmig gebogenen Plat-
ten (Tibbinge) zusammengeschraubt ist.
Die Wandstarke dieser Tibbinge betragt
oben 35 mm und an der tiefsten Stelle
130 mm. Durch Einlegen von Bleidichtun-
gen in die Fugen wird der guBeiserne
Tiibbing-Ausbau wasserdicht gemacht. Der
Hohlraum zwischen der Tibbingsdule und
dem Frostkérper wird mit hochwertigem
Beton ausgefiillt. Nach Fertigstellung die-
ser Arbeiten konnen die Gefriermaschi-
nen abgestellt werden, so daB der Frost-
koérper auftaut. Die flieSgefdhrlichen
Schichten werden jetzt durch die Beton-
wand und die Tibbingsdule an einem Ein-
dringen in den Schacht gehindert.

Im Bereich der standfesten Schich-
ten ist weder ein Gefrieren des Gebirges
noch der Einbau einer Tiibbingsaule erfor-
derlich. Hier geniigt ein Ausmauern der
Schachtwandung mit Ziegelsteinen oder
die Herstellung eines Betonmantels, wo-
durch sich die Kosten des Schachtausbaus
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Abb. 6 Dieses Bild wurde am 16‘. Auvgust 1962 aufgenommen.
Es zeigt iUber dem Fundament das Gerist des Bohrturmes.
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auf 25% der Kosten fir den Tibbing-
ausbau mit Gefrierverfahren erniedrigen.
Fiir den neuen Schacht 3, der bis zu einer
Teufe von 910 Metern abgeteuft wird,
miissen rund 30 % der Teufe mit Tiibbin-
gen und rund 70 % mit Mauerwerk oder
Beton ausgebaut werden.

Folgende Zahlenangaben mdégen den
groBen Umfang der Abteufarbeiten ver-
deutlichen:

19 000 Meter Bohrlécher miissen zum Ein-
lassen der Gefrierrohre in das Gebirge
eingebracht werden.

115000 m® Gebirge werden gefroren.
2200 Tibbinge mit einem Gewicht von
4 300 Tonnen werden mit 26 000 Schrauben
zur Tiibbingsdule zusammgefiigt.

6 700 m3 Beton sind herzustellen und ein-
zubringen.

3400000 Ziegelsteine werden vermauert
und 85000 m® Gestein werden ausgebro-
chen und abgefahren.

Deshalb ist die Bauzeit trotz des Ein-
satzes modernster Maschinen erheblich:
sie diirfte vier Jahre betragen.

Im Jahre 1966 werden voraussichtlich
die Frischwetter erstmalig durch den
Schacht 3 in die inzwischen neu aufge-
schlossenen Abbaureviere einziehen und
den Abbau der dort lagernden Kohle-
vorrdte iiberhaupt erst ermdoglichen. Da-
mit wird ein newer Abschnitt in der Ge-
schichte der Schachtanlage Lohberg be-
ginnen.



