Eine von August Thyssen
begriindte Tradition
bleibt lebendig

Immer noch

Bandeisen aus Dinslaken

Hart an der Dinslaken-Hiesfelder Grenze
taucht der Rotbach plétzlich unter ein
groles Werksgeldnde, von alteren Ein-
heimischen immer noch ,Walzwerk" ge-
nannt, obwohl sich hier inzwischen Firmen
niedergelassen haben, die keine Walz-
werke betreiben. Und erst jenseits des
Werksgeldndes, in der Ndhe der ehema-
ligen Hauptverwaltung des Bandeisen-
werks, zeigt er sich wieder; just an der
Stelle, wo auch heute noch (und heute
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Von R. Valmaison

wieder) taglich schwere Lastwagen, mit
Bandeisen beladen, das Tor verlassen.
Bandeisen aus Dinslaken ist seit mehr als
sechs Jahrzehnten ein Begriff und fiir
Dinslaken eine Tradition geworden, eine
Tradition, die der schon zu seinen Leb-
zeiten mit unzdhligen Anekdoten bedachte
groBe Industriepionier August Thyssen
begriindet hatte. Sie schien nach Be-
endigung des zweiten Weltkrieges aus-
geloscht, wurde aber von zwei Werken,

Ein Riesenkomplex: Das Dinslakener Bandeisenwalzwerk
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von den Eisen- und Stahlwalzwerken
Roétzel GmbH und vom Walzwerk Dins-
laken GmbH, an fast der gleichen Stelle
wieder aufgenommen. Bandeisen aus
Dinslaken — ein Industrieprodukt, das
aus dem Wirtschaftsleben der Stadt ein-
fach nicht mehr wegzudenken ist.

Die Entwicklung der Dinslakener In-
dustrie ist mit einer Reihe glanzvoller
Namen verbunden. Aber diesmal stehen
_nicht Namen im Vordergrund, sondern
" sem Frzeugnis 148t sich genau die Ent-
wicklung des einstmals fiir die Kreisstadt
wichtigen Werkes bis zum Niedergang
1945 verfolgen.

Der Grund zu diesem groBen Unterneh-
men, von dem bei Ausbruch des letzten
Weltkriegs die halbe Kreisstadt unmittel-
bar oder indirekt lebte, lag in August

Thyssens Idee der Verbundwirtschaft. Der,
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{Nach einem Gemalde
von F. Reusing)

dynamische Industrielle verfolgte, nach-
dem ér in Milheim (Ruhr) 1871 seine
Firma Thyssen & Co., gegriindet hatte,
weitere groBe Pldne. Das Miilheimer
Werk war iiber die urspriinglichen fiinf
Puddelofen, die LuppenstraBe und die
Bandeisenstrafle ldngst hinausgewachsen.
August Tyssen zeigte ein deutliches
stdndig steigendes Interesse an der Kohle.
Er hatte Kuxe erworben und wurde am
21. Juli 1883 in den Vorstand der von
Daniel Morian gegriindeten ,Gewerk-
schaft Hamborn” berufen, die sich unter
dem Eindruck des gewonnenen Krieges
1870/1871 in ,Gewerkschaft Deutscher
Kaiser” umbenannt hatte. Seit 1890 war in
Hamborn-Bruckhausen ein groBes Hiitten-
werk gewachsen, die heutige Auqust
Thyssen-Hiitte. Kohle, Eisen und Stahl
hatte Thyssen so miteinander verbunden.
Nun suchte er Moglichkeiten, die produ-
zierten Erzeugnisse zu verarbeiten und zu
verfeinern. Der Bau eines neuen Band-

Der erste Direktor: Julius Kalle

eisenwalzwerks war aus verschiedenen
Griinden weder in Bruckhausen noch in
Miilheim moglich. Da iiber die Walsumer
Kohlebohrungen und die ,Gewerkschaft
Hiesfeld” (heute Schachtanlage Lohberg)
die entsprechenden Verbindungen in die-
sen Raum bereits bestanden, fiel die Wahl
auf Dinslaken.

Mit dem Bau dieses Bandeisenwalzwer-

kes (1. Spatenstich am 26. April 1897)

wurde der damals erst 28jahrige Julius
Kalle betraut, nachdem er von einer
Studienreise aus den USA zuriickge-
kommen war. Daf§ der vielseitige junge
Ingenieur und spdtere Werksleiter nicht
nur technische Anregungen und fest um-
rissene Vorstellungen iiber die Organi-
sation aus Amerika mitgebracht hatte,
sondern auch das dortige Tempo nach hier
zu verpflanzen vermochte, mag die Tat-
sache beweisen, daB bereits acht Monate
spdter, zu Silvester 1897, im Beisein von
Landrat Wiilfing und anderen Vertretern
des Kreises und der Stadt, das erste Band
durch die Walzen schof. Zunachst wur-
den drei Walzenstraflen gebaut, deren
Produktion sich gegenseitig erginzte (wie
es in Walzwerken auch heute noch der
Fall ist) und deren Dimensionen von 25
bis 300 mm reichten. Zur Vervollstandi-
gung dieses Programms wurde noch vor

der Jahrhundertwende der Bau eines Kalt-
walzwerkes in Angriff genommen. Fast
gleichzeitig damit lief der Bau eines Roh-
renwerks an. Entscheidender Initiator
hierzu war neben Julius Kalle der in
Wesel wohnende Aloys Fassel, der im
Dinslakener Werk als Betriebsingenieur
tatig war. Er war der erste, der ein kon-
tinuierliches Rohrwalzwerk  konstruierte,
die nach ihm benannte Fassel-Strale
Diese Strafe arbeitete mit 14 Walzen-
paaren. Von August Thyssen erhielt er

" hierfiir die grandiose Summe von 500 000

Mark. Aber das schien dem Erfinder und
Konstrukteur zu wenig, so daB er einige
Jahre spéter nach Nordamerika ging, wo
er weitere Walzwerke baute. In Dinslaken
aber kamen neue Betriebe hinzu, so dal
gut ein Jahrzehnt spéter ein riesiger, ab-
gerundeter Werkskomplex dastand, der
sich folgendermaBen zusammensetzte:

ein Bandstahlwalzwerk
mit vier Walzenstraien,

ein Drahtwalzwerk
mit einer Walzenstrafie,

ein Kaltwalzwerk
mit 220 Walzgeriisten,

ein Rohrenwalzwerk
mit drei kontinuierlichen und fiinf
Pilgerschrittwalzwerken,

eine Stahlflaschenfabrik,
eine Stahlmastenfabrik,

eine Draht- und Drahtstiftefabrik.

Das waren aber nur dieProduktionsstdt-
ten. Hinzu kamen natiirlich alle Arten von
Hilfsbetrieben. Und stdndig wurden
Methoden gefunden und iibernommen, die
dem neuesten Stand der damaligen Tech-
nik entsprachen,

Schon damals ging ein groBier Teil der
Dinslakener Erzeugnisse, Bandeisen in
den verschiedensten Dimensionen, Rohre,
Flaschen oder Lichtmaste, in den Export.
Die enge Verbindung mit dem Stamm-
werk, dem Hiittenwerk in Bruckhausen,
hatte naturgemdB auch ein eigenes
Werksverkehrsnetz zur Folge, also auch
direkte Eisenbahnlinien. So war es keine
Schwierigkeit, die Dinslakener Erzeug-
nisse im werkseigenen Hafen Schwelgern,
dem heutigen vom Gemeinschaftsbetrieb
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Eisenbahn und Héfen betriebenen Haupt-
umschlagsplatz der August Thyssen-
Hiitte, zu verladen. Einige Erzeugnisse,
wie beispielsweise Flaschen und Masten,
gingen zu weit iiber 50°% ins Ausland.
Auch das Bandeisen hatte einen groBen
Exportanteil. In dieser Zeit der Produk-
tions-Expansion wuchs auch die Beleg-
schaftszahl, die bis zum ersten Weltkrieg
auf iiber 2000 stieg. Die Vielfalt der Pro-
duktion mag durch den groBen Anwen-
dungsbereich von Bandstahl unterstrichen
werden. Aus dem auf den Warmwalzen-
stralen hergestellten Band wurden z. B.
Rohrenstreifen, FaBreifen, Fahrradteile,
Flach-Schraubenschliissel, Schldsser usw.,
hergestellt, wahrend das Kaltwalzwerk
vornehmlich die Feinmechanik und die
Uhrenindustrie belieferte.

NaturgemaB brachte die Nachkriegszeit
schwere Riickschldge, zumal die damaligen
allgemein-wirtschaftlichen = Verhéaltnisse
alles andere als gut waren. Dennoch aber
ging die Werksleitung — immer mnoch
unter Julius Kalle — daran, das Werk
planmidBig weiter auszubauen und auf
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Die Dinslakener Breitbandstrae vor der Demontage

dem modernsten Stand zu erhalten. Als
1926 die Vereinigten Stahlwerke AG ge-
bildet wurden, bildete Dinslaken einen
Werkskomplex, der sich sehen lassen
konnte.

Zehn Jahre spater lief die modernste
WalzenstraBe Europas an, die kontinuier-
liche Breitbandstrae, jene StraBe, die
weitere zehn Jahre spater demontiert
und nach RuBland verfrachtet worden ist.
Diese damals gréBte und modernste Breit-
bandstrafe des Kontinents konnte Bander
bis zu 130 cm Breite walzen. Als Einsatz
hierzu dienten Brammen von entsprechen-
dem Gewicht. Diese StraBe hatte damals
nicht ihresgleichen. Vorbilder &ahnlicher
Art gab es nur in den USA. Das Entschei-
dende an dieser StraBle war, daB die ein-
zelnen Arbeitsabschnitte so aufeinander
folgten und derart aufeinander abge-
stimmt waren, daB der kontinuierliche
FluB an keiner Stelle gehemmt wurde.

Diese Strafie gab dem ohnehin gutbe-
schdftigten Walzwerk weiteren Auftrieb.

Aber alle Weitsicht nutzte wenig, denn
nach dem zweiten Weltkrieg wurde das
1934 selbstdndig gewordene Bandeisen-
walzwerk demontiert. Fast unmittelbar
nach der Besetzung Dinslakens durch die
Alliierten erschien ein russischer Offizier
und besichtigte die Anlagen. Niemand
ahnte damals, daB das der Beginn der
Demontage war. Damit wird eins der trau-
rigsten Kapitel der Dinslakener Industrie
und damit auch der Dinslakener Gesamt-
wirtschaft aufgeschlagen. Viele Einwohner
werden sich noch erinnern, daB die die
Demontage beaufsichtigenden Russen da-
mals in einem eigens fir sie freigemachten
Haus auf der HeistermannstraBe in Hies-
feld wohnten. Es wurden demontiert und
nach RuBiland verschickt: ’

die StraBen 1 bis 5 im Warmwalzwerk,

das Kaltwalzwerk mit seinen rund 400
Gerlisten,

die vollkontinuierliche BreitbandstraBe,

die zwischengeschalteten und ergdnzen-
den Betriebe wie z. B. Glitherei, Bei-
zerei, Feuerverzinnung, elektrische Ein-
richtungen, Lackiererei, Walzendreherei,
Schmiede, Transportanlagen.

Insgesamt umfaBte die Demontage 32
Listen. Der Neuwert der Anlagen belief
sich nach einem Gutachten von Dr.-Ing.
Alfred Hilbert auf 454 Mill. Mark, der
Zeitwert betrug 33,5 Mill. Mark. An-
spriche auf Kriegsschadenausgleich be-
standen in Hoéhe von 3,3 Mill. Mark. Die
gesamte Hohe der Kriegsschdden ist mit
6,5 Mill. Mark beziffert worden. Die
Alliierten haben jedoch nur 8,7 Mill. Mark
als Demontagewert angerechnet.

Ll ——= .
DINSLAKEN-
H T AMOSKAU

yviA BREST-LITOWSK

Nicht nur dem hochqualifizierten Fach-
arbeiterstamm des Werkes war damit die
Existenzgrundlage entzogen, sondern auch
der Stadt eine lebenswichtige Steuer-
quelle abgeschnitten. Allein das Band-
eisenwerk bestritt beispielsweise im
Jahre 1939 . mit seinen kommunalen
Steuerzahlungen iiber 47°% des stadti-
schen Haushalts in Dinslaken. Der Dins-
lakener Etat schloB mit rund 3 800 000,—
RM in den Ausgaben ab; das Bandeisen-
werk allein leistete 1800 000,— RM Ge-
meindesteuer.

Als im Juli 1956 eine Delegation deut-
scher Hiitten- und Maschinenbau-Fach-
leute die Sowjetunion besuchte, kam sie
auch zum groBen Hittenkombinat Mag-
nitogorsk. Hier gab es ein mit triiben
Erinnerungen belastetes Wiedersehen.
Die deutschen Eisenhiittenleute standen
vor der demontierten und dort wieder auf-
gebauten Dinslakener Breitbandstrafle.
Lange hatte es gedauert, ehe sie hier im
stidlichen Ural anlief. Sie war damals RuB-
lands einzige Warm-BreitbandstraBe mit
einer Monatsproduktion von rd. 1 000 000
Tonnen.

Das Dinslakener Walzwerk war ver-
schwunden, zurlick blieben Triimmer und
zerschlagene Fundamente. Nur die Schorn-
steine hatte man stehenlassen.

Am 12, Juni 1950 erfolgte offiziell die
Loschung der Bandeisenwalzwerke AG,
und wenig spdter nahmen die ersten
neuen Firmen ihre Produktion auf. Sie
vertrauten auf den alten Facharbeiter-
stamm und — erzeugten Bandeisen. Dipl.-
Ing. Karl Hacks griindete die Walzwerke
Dinslaken GmbH, und Dipl.-Ing. Wilhelm
Rotzel verlegte seine Eisen- und Walz-
werke von Breyell nach hier. Die ersten
rotglihenden Bénder zischten wieder
durch die Walzen, wickelten sich auf die
Haspeln und gingen hinaus in die Welt.
Erfahrene Dinslakener Walzwerker stan-
den wieder an ihren, wenn auch verdn-
derten, Arbeitspldtzen. Es gab wieder
Bandeisen aus Dinslaken.

Breitband allerdings wird nicht mehr
produziert. Die Hoffnung, die von der
August Thyssen-Hiitte im Frithjahr 1955
projektierte Breitbandstrae als Ersatz
fir das demontierte Walzwerk nach Dins-
laken zu bekommen, hat sich aus mancher-
lei Griinden nicht erfiillt. Dafiir kamen
neue Betriebe nach Dinslaken, Industrien,
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Glihende Schiangen schieBen aus den Walzen der Eisen- ynd Stahlwerke R&tzel GmbH.

"die zwar kein Bandeisen produzieren,
_aber Bandeisen zur Weiterverarbeitung
{ verwenden.

Die Signode-System GmbH. fabriziert
in einem vollautomatischen Betrieb Ver-
packungs-Stahlband.

Armco-Thyssen, ein Tochterbetrieb der
August Thyssen-Hiitte Duisburg-Hamborn
(mit amerikanischer Beteiligung) hat die

Weiterverarbeitung von Breitband iiber-
nommen. Sie stellt u. a. daraus die Leit-
planken fiir die Autobahnen her.

Von all diesen Betrieben wurden Arbei-
ter und Fachkréfte libernommen, die ehe-
dem die Walzen des groBen Dinslakener
Bandeisenwalzwerkes bedienten. So bleibt
Dinslaken weiterhin dem Bandeisen ver-
bunden.




