Der Altmarkt

Merkmale und Entwicklungslinien

Von Oskar Gritzner

Wie der Mensch selbst, so sind auch seine Werke standigen Wandlungen
unterworfen. Nicht von ungefahr trifft dies besonders auf seinen Lebensraum,
seine Unterkunft und auf seine sozialen Einrichtungen zu. Vom Windschirm, den
der streifende Sammler und Jager aus Asten und Gras flicht, bis zur Mammut-
stadt des 20. Jahrhunderts, die vom Einzelmenschen in der Unzahl ihrer tech-
nischen und gesellschaftlichen Verflechiungen nicht mehr Ubersehen werden
kann, reicht die Spanne der Entwicklungen, des Umbruchs und der Wand-
lungen.

Am Plan der heutigen Kreisstadt Dinslaken kann der Betrachter, sofern das
Auge etwas eingehender und mehr als nur fluchtig den Linien der StraBen und
den Formen der Baublécke folgt, das Wachstum vom hohen Mittelalter an ab-
lesen. Ebenso, wie politische, wirtschaftliche und technische Entwicklungen ein

Bild rechts: Der Markt als Mittelpunktider Stadt{(Eine AufnahmeTaus dem Jahre 1932)
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Gemeinwesen im Ganzen laufend umformen, andern auch Stadtbereiche, Stra-
Ben und Platze ihre Bedeutung, ihre Funktion und ihr Gesicht. Diesem Schicksal
sind besonders die historischen Markibereiche aller alteren Stadte unterworfen.
Der Markt war frioher geistliches und kulturelles Zentrum mit der Hauptkirche
als Marktkirche, Standort des Rathauses, reprasentativer Patrizierbauten, Schwer-
punkt von Handel und Wandel, an FernstraBen mit regelmaBig betriebenen
Postlinien gelegen, vorbestimmt zum Architekturplatz mit Denkmalen und Brun-
nen, Festplatz der Burger. Heute hat vorrangig der Verkehr die Umwertung ein-
geleitet. Einerseits konnten die zu eng gewordenen historisctien StraBen, die die
Altmarkte erschlossen, den Forderungen der Motorisierung nicht mehr genigen.
Zum anderen verloren diese Orte umso mehr an Gewicht, als die Ausweitung der
Siedlungsflachen die Anlage neuer Geschafts- und Ladenzentren, weiterer Kultur-
und Bildungseinrichtungen auBerhalb des alten Mittelpunktes forderte. Offent-
liche wie private motorbewegte Verkehrsmittel losten den Menschen von der
Bindung an kurze FuBgéangerwege. Mit den Stichworten ,Trabantenstadte” und
,Einkaufszentren“ seien nur zwei Probleme modernen Stadtebaus benannt, ohne
daB auf Einzelheiten und weitere Entwicklungsrichtungen eingegangen werden
kann.

Nun aber zum Thema ,Altmarkt in Dinslaken"! Die einleitend aufgezeigten
Merkmale und Entwicklungslinien kénnen wir in unserer Stadt — wenn auch am
Modell eines bis vor nicht langer Frist noch bescheidenen stadtischen Gemein-
wesens — deutlich nachlesen.

In unmittelbarer Nachbarschaft finden wir die Kirchen beider Bekenntnisse.
Friher lagen hier Rathaus und Gericht, Stadtmuhle und Poststation. An der
Rittergasse lagen einst die Stadtquartiere der adligen Gefolgsleute des Klever
Herzogs, Ubergang vom burgerlich gepragten Markt zur Burg. Noch erinnert ein
alter Giebel der Backerei Schollin an die frihere Architektur der Blrgerbauten.
Die am Altmarkt vorbeifihrende Duisburger StraBe war noch bis in die zwan-
ziger Jahre unseres Jahrhunderts die Verkehrsader der Stadt. Hier erklangen
einst Hufschiag und Horn der Postlinie K&In-Wesel, deren Rast- und Pferde-
wechselstation nur wenige Schritte vom Markt gelegen war. Gut hundert Meter
weiter hatte sich die heute noch bestehende Apotheke eingerichtet.

Bereits im 15. Jahrhundert, als der Bereich der NeustraBe besiedelt wurde,
drohte dem Altmarkt eine Schmalerung. Wie bekannt kam es dazu, daf dort
ein zweiter, rivalisierender Burgermeister auftrat, bis man nach langem Gegen-
und Nebeneinander die Einheit wieder herstellte.

Belassen wir es bei diesen knapp skizzierten Strichen aus der Geschichte. Kaum
waren in der Mitte unserer finfziger Jahre die schlimmsten Licken aus dem
letzten Kriege geschlossen, griff der Rat der Stadt das Problem Altmarkt auf.
.Durchfilhrungsplan Nr. 1 — Altmarkt” nennt sich der erste nach dem Aufbau-
gesetz des Landes entworfene und festgestellte stadtische Bebauungspian. Seine
Fassung ist den damals iiberschaubaren finanziellen Méglichkeiten der vom

Bild links: Der Dinslakener Markt um 1910: An der Ostseite lag frijher die Rosendahi'sche Mihle.
Noch um 1910 erinnerte das mit Brettern verkleidete Mihlrad daran, daB der Rotbach in mehreren
Armen die Stadt durchflof und der heutige Markt zum Teil ein Teich war und vom Bach durch-
schnitten wurde.
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Krieg geschlagenen Stadt angepaBt. Er weist nur geringe Eingriffe in bislang
ausgewiesene Bebauungsmoglichkeiten auf. Noch sieht er einen Baublock an
der Einmindung der Eppinghovener in die Duisburger StraBe vor. Die West-
grenze des Altmarktes belaBt er vor der Besitzung Mehring. Vom Rotbach bis
hin zum Turm von St. Vincentius 188t er eine Bebauung zu, die achtzehn Meter
nérdlich des Kirchturms als stdliche Platzwand gedacht ist. Von Bedeutung ist
der im Plan festgelegte Durchbruch der neuen Kolpingstrafe. Sie soll die Duis-
burger StraBe entlasten. Eine spurbare Erweiterung der Marktplatzflache jedoch
bringt dieser Plan nicht. Seine Entstehungszeit lieB noch keine Maglichkeiten
erkennen, den Eigentimer bebauungsféhiger Grundstiicke entsprecheride Er-
satzflachen flir Umsetzungen bereitzustellen. Dies waren Stand und Perspektiven
um 1955/56.

Doch bereits im Fruhjahr 1958 wurde im Rat eine Neufassung, groBzigiger und
in weiter gespanntem Rahmen erwogen.

Das neue Plankonzept bestimmten vordringlich: eine bessere verkehrslaufige
und optische Anbindung des Altmarkies an das Geschaftsgebiet und den
KauferfluB der Duisburger StraBe und der NeustraBe, eine zigigere Verkehrs-
fuhrung insonderheit an der Sudseite des Platzes, die Sicherung von Park-
flachen fir die anwachsende Motorisierung, vornehmlich an Markttagen, richt zu-
letzt die raumliche Erweiterung des Marktplatzes. Zwei Jahre hatten der Grund-
stlickspolitik groBeren Spielraum geschaffen. Die Umsetzung eines Planes mit
weiter gestreckten Zielen in die Wirklichkeit konnte verantwortet werden.

Nun aber geniigte es nicht allein mehr, Teile der ersten Fassung einem Ande-
rungsverfahren zu unterwerfen. Der Raum westlich des Marktes bis hin zum Rot-
bach und zur KreuzstraBe muBte mit herangezogen und rechtsverbindlich fest-
gelegt werden.

So entstanden in enger Wechselbeziehung die Entwirfe der Anderung zum
Bebauungsplan Aitmarkt und zu einem neuen ,Bebauungsplan Nr. 14 Markt-
KreuzstraBe“. Beide wurden im August 1965 rechtskraftig: fur letzteren ordnete
der Rat eine Umlegung an.

Indessen war man auch im Verlauf von neun Jahren nicht untétig geblieben.
Die Freilegung der KolpingstraBe war abgeschlossen. Eine Reihe von Grund-
stiicken und Gebsuden hatte die Stadt an den Marktrandern erworben. Am Rot-
bach und an der KreuzstraBe gelang der Ankauf einer gréBeren zusammen-
héngenden Flache. Dies sicherte Ersatzbauland, unumgangliche Voraussetzung
einer Umlegung, dariberhinaus Flachen fiir kunftige Parkplatze.

Heute wissen wir noch nicht, wann der Aitmarkt die Formen angenommen haben
wird, die ihm auf dem Papier vorgezeichnet sind. Noch kénnen wir nicht ver-
bindlich voraussagen, wann er die Funktion erfillen wird, die ihm zugedacht
ist — die Hebung seiner Geschaftslage durch Erweiterung und ausreichende
ErschlieBung. Dazu wird es noch erheblicher Mittel, zaher Arbeit und nicht zu-
letzt der Aufgeschlossenheit und des Verstandnisses der Barger bedirfen, die
von den Planungen und Umlegungen betroffen sind.

Es ist Ziel und Streben der Verantwortlichen, dem Altmarkt und seinem Nah-
bereich etwas von dem zuriickzugeben, was ihm Entwicklungen in fernerer und
jingerer Zeit genommen haben,
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