Dinslaken im Netz der Stadt-
und S-Bahn

Der offentliche Nahverkehr im Landkreis Dinslaken und die Bedeutung der Stadt-
und S-Bahn fiir das gesamte Ruhrgebiet

Von Direktor Dipl.-Ing. L. Fehlemann, Vorstandsmitglied der Duisburger
Verkehrsgeselischaft AG

Offentlicher Nahverkehr

Der 6ffentliche Personenverkehr im Kreisgebiet von Dinslaken wird Uberwiegend
durch das weitverzweigte Verkehrsnetz der Duisburger Verkehrsgesellschaft AG
(DVG) bedient. AuBerdem betreibt die Deutsche Bundespost drei Omnibus-
linien, und zwar Dinslaken — Hiinxe — Gahlen — Schermbeck, Dinslaken —
Kirchhellen — Feldhausen und Hiinxe — Friedrichsfeld — Wesel. Die Deutsche
Bundesbahn (DB) fahrt in Gemeinschaft mit der DVG die Linie Duisburg/Hbf —
Dinslaken — Wesel und eine eigene Omnibuslinie Oberhausen — Walsum —
Wesel, die beide aber mehr dem regionalen Verkehr dienen. Die Linienlange
des DVG-Netzes betragt zusammengefaft im Kreisgebiet 110 km, diejenige der
DB 37 km und die der Bundespost 72,7 km; die Gesamtlinge betragt demnach
219,7 km. :

Ein wichtiger Verkehrsknoten- und Verknupfungspunkt der Bundesbahn und der
stark frequentierten StraBenbahnlinie 9 (Duisburg/Huckingen — Duisburg/Stadt-
mitte — Meiderich — Hamborn — Walsum — Dinslaken/Bf) ist der Zentral-
omnibusbahnhof auf dem Vorplatz des DB-Bahnhofs in Dinslaken, auf dem fast
samtliche Omnibuslinien bis auf wenige Ausnahmen aus dem Dinslakener Raum
zusammentreffen.

Wie aus der Darstellung des Liniennetzes des Kreises Dinslaken ersichtlich, ist
der Kreis Dinslaken der heutigen Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur entspre-
chend gut erschlossen.

Die DVG hat eine Neuorientierung des Dinslakener Omnibusnetzes fir den
Winterfahrplan 1969/70 durchgefihrt. Neben einigen neubedienten Strecken-
abschnitten steht vor aliem der Taktfahrplan mit zweistundlicher, stindlicher
und halbstindlicher Wagenfolge im Vordergrund. Mit halbstindlicher Wagen-
folge werden die stirker besiedelten Ortsteile von Dinslaken und Walsum
bedient. Der Bevélkerung wird es damit méglich, sich die halbstiindlich und
stiindlich wiederkehrenden Abfahrtszeiten einfacher zu merken, was die Benut-
zung der Omnibusse sehr erleichtert.

Weiterhin konnte zwischen der DVG und der Bundespost fir den Winterfahrplan
1969/70 ein Tarifverbund abgeschlossen werden. Dieses ist der erste Schritt
zur Kooperation auch mit anderen Verkehrstragern. Verhandlungen mit der
Bundesbahn sind zur Zeit noch nicht abgeschlossen. Auch hier ist mit einem
Tarifverbund und einer Kooperation in nachster Zeit zu rechnen.
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Stadt- und S-Bahn

Das Entwicklungsprogramm Ruhr der Landesregierung von Nordrhein-Westfalen,
das der Offentlichkeit erstmalig im Marz 1967 vorgelegt wurde, enthalt einen
Katalog von strukturverbessernden MaBnahmen, die speziell auf das Ruhrgebiet
— dem groBten europaischen Ballungsraum — ausgerichtet sind. Diesem Pro-
gramm liegt die Erkenntnis zugrunde, daf3 das Ruhrgebiet mit seiner Komprimie-
rung von ca. 6 Millionen Menschen und teilweise einseitig orientierten Arbeits-
platzen zukinftigen Strukturwandlungen nur dann folgen kann, wenn ein hoch-
entwickeltes Verkehrssystem vorhanden ist. Deshaib wurde fur Schiene und
StraBe ein Forderungsprogramm vorgeschlagen, das als zukunftweisend gilt, Fur
viele Uberraschend war die groBe Bedeutung, die in dieser Konzeption dem
offentlichen Nahverkehr zugemessen wird. Es wird als unstrittig festgestellt, daf
nur ein feistungsfahiges Schienenverkehrsnetz bei steigender Motorisierung die
Gewsahr dafur bietet, daB der Verkehr in Ballungsraumen nicht zusammenbricht.
Da im Zeitalter der Industriegesellschaft Stadt und Umland immer mehr zu einer
Einheit fir alle Lebensvorgédnge zusammenwachsen, missen alle stédtebaulichen,
siedlungspolitischen und insbesondere verkehrlichen Probleme aus der Sicht
des groBeren Raumes zu einer fir den Gesamtorganismus giinstigen Lésung ge-

fuhrt werden. — Vorstehende Grundsatzerkiarung des Internationalen Verbandes
der offentlichen Verkehrsbetriebe charaktierisiert am besten, wie die verkehr-
lichen und siedlungspolitischen Richtlinien verlaufen. — Aus wirtschaftspolitischer

Sicht wird zukunftig das Erfordernis, der arbeitenden Bevolkerung eine bequeme
und schnelle Fahrtméglichkeit zwischen Wohnung und Arbeitspiatz zu bieten,
zwingend sein. Andererseits wird von den Beschaftigten erwartet werden, sich
bei der Arbeitsplatzwah! den strukturellen Gegebenheiten anzupassen. Letztlich
wird bei abnehmender Arbeitszeit und steigendem Einkommen das Reisebe-
durfnis oder die Mobilitat steigen, sei es fur Einkaufsfahrten, Fahrten zur Er-
holung oder zu Zwecken der Weiter- und Fortbildung. Da als sicher gilt, dah
die Verstadterung in der nachsten Zukunft zunimmt und angenommen wird, daB
im lahre 2000 80 %o der Bevolkerung in Stadten lebt, stoBt die Ausweitung der
Verkehrsflachen in Stadtgebieten auf natirliche Grenzen und macht offensichtlich,
welche Bedeutung dem offentlichen Verkehrsmittel, das den geringsten Ver-
kehrsraum beansprucht, zukinftig zukommt.

Welches offentliche Verkehrsmittel der Zukunft hat der Burger zu erwarten?
Das Ruhrgebiet mit den angrenzenden Rdumen wird zukiinftig von einem 230 km
langen kreuzungsfrei geflihrten Stadtbahnnetz durchzogen. Dieses bildet ein
Ergénzungsnetz zur S-Bahn der Deutschen Bundesbahn. Beide Netze werden an
sogenannten Verknipfungspunkten zusammengefihrt, wo moderne Anlagen das
Umsteigen ermoglichen sollen.

Die Stadtbahn wird ein tberregionales, raumerschlieBendes, schienengebundenes,
kreuzungsfrei gefihrtes Schnellverkehrsmittel sein, das mit den hierfir ent-
wickelten Stadtbahnwagen die Zentren des Ruhrgebietes eng miteinander ver-
binden und die GrofBstadtregionen verkehrlich erschlieBen soll. Die S$-Bahn
wird in der Hauptsache den regionalen Verkehr bewiltigen. Zu beiden Verkehrs-
systemen leisten Omnibuslinien den Zubringer- und Verteilungsdienst. Die Ein-
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heitlichkeit des Verkehrssystems soll durch den Tarifverbund von Bus, Stadt-
und S-Bahn gegeben werden.

Die charakteristischen Eigenschaften der Stadtbahn sind: Héchstgeschwindigkeit
100 km/h, Reisegeschwindigkeit 40 km/h, Zugiénge bis zu 100 m, 500 Sitz-
platze. (Die Linie 9 Duisburg/Huckingen — Dinslaken Bf hat zur Zeit eine Reise-
geschwindigkeit von 20 km/h. Die Fahrzeit mit der Stadtbahn wird um die Halfte
geringer sein.)

Der Landkreis Dinslaken ist das nordwestliche Randgebiet des Industrieraumes
Ruhr. Die ErschlieBung des Kreises Dinslaken ist nicht nur wegen steigender
Mobilitat der Gesamtbevdikerung notwendig, sondern sie ist erforderlich fir eine
Verbesserung der Infrastrukiur, die notwendig ist, um diese Region fiur eine
expansive Wirtschaft interessanter zu machen.

Im Raume Dinslaken sollen die heutige StraBenbahnlinie 9 als Stadtbahn, die
Bundesbahnstrecke Wesel — Dinslaken — Oberhausen als S-Bahn und der
Bahnhof Dinslaken als Verknipfungspunkt ausgebaut werden. Zum Bahnhof
Dinslaken werden die Omnibuslinien als Zubringerlinien wie bereits heute aus
dem Umland gefthrt.

Der Raum Dinslaken wird nach dieser Planungskonzeption in hervorragender
Weise erschlossen. Die Stadibahn verbindet Dinslaken mit Walsum, mit dem
GroBraum Duisburg, mit Dusseldorf und mit dem engeren Ruhrgebiet. Die S-Bahn
schafft eine schnelle Verbindung zu Oberhausen und mit dem gesamten Ruhr-
gebiet. In nardlicher Richtung verbindet die S-Bahn den Kreis Dinslaken mit
dem Wesel-Bocholter Raum. Damit wird Dinslaken in entscheidendem MafBe an
das Ruhrgebiet angeschlossen und Ausgangspunkt einer Entwicklungsachse
nach Wesel und Holland.

Die Finanzierung des Projektes sieht eine 90 %eige Ubernahme der Kosten durch
Bund und Land vor; die Gemeinden sind mit nur 10% der Gesamtkosten be-
teiligt.

Die Grundsteinlegung der Stadtbahn war am 15. 7. 1969 in Duisburg an einem
Streckenabschnitt der Linie 9. Duisburg hat sich den vorrangigen Ausbau der
Nord-Sid-Verbindung im Linienzug der heutigen StraBenbahnlinie 9 zum Ziel
gesetzt. Zur Zeit wird an zwei GroBbaustellen an der Verwirklichung der ersten
Streckenabschnitte gearbeitet. Mit weiteren BaumaBnahmen wird in Kirze be-
gonnen. Die Weiterfuhrung dieser Nord-Sud-Verbindung nach Dusseldorf ist
sichergestelit.

Bei der Erweiterung der siedlungs- und wirtschaftspolitischen Planung im Kreis
Dinslaken lieBe sich die Trassenfihrung der Stadtbahn vom Bahnhof Dinslaken
in den nérdlichen Teil des Kreises entsprechend den Bedirfnissen ausweiten. Es
bleibt zu hoffen, daB auch der Kreis Dinslaken die groBe Chance, die sich durch
das Stadtbahnprojekt in stadtebaulicher und verkehrlicher Hinsicht bietet, nutzt.
Es werden hierdurch die Voraussetzungen geschaffen fir zukunftssichere Ver-
kehrslosungen, die auch in der Zeit der Vollmotorisierung den Verkehrsbedurf-
nissen aller Bevélkerungsteile Rechnung tragen.

Eine EntschlieBung der zusténdigen parlamentarischen und politischen Gremien
des Kreises Dinslaken, der neugegrindeten Stadtbahngeselischaft beizutreten,
ist daher ein Gebot der Stunde.
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